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Resumo

No periodo entre meados de 1999 e junho de 2011, Floriandpolis foi
palco de diversas manifestacdes juvenis pelo passe livre estudantil e
protestos populares contra os aumentos de tarifas do transporte coletivo,
principalmente no que ficou publicamente conhecido como as Revoltas
das Catracas, nos anos de 2004 e 2005. Tendo em vista a participagdo de
uma juventude contestadora organizada nas agles coletivas e no
aprofundamento e dissemina¢do do debate sobre mobilidade urbana,
através da formulacdo de propostas de transformagdes sociais, este
trabalho tem como objetivo compreender as relagdes e vinculos que essa
juventude estabelece com a cidade. Com base no material coletado,
procuramos caracterizar quem s30 esses jovens protagonistas,
analisando como eles definem e ddo sentido a participagdo politica
coletiva na cidade; as concepgdes de cidade e cidade ideal; identificando
e analisando a concepgdo deles de direito a cidade; e identificando as
questdes socio-historicas na cidade de Floriandpolis que acabaram

resultando nas continuas manifesta¢des de contestagdo.

Palavras-chave: cidades, urbanismo, direito a cidade, movimentos

sociais, juventude



Abstract

Between mid 1999 and June 2011, Floriandpolis staged several
demonstrations by youth demanding student free pass, and also
popular protests against increases in public transportation fares-
especially the ones which became publicly known as Revoltas das
Catracas (Turnstiles Riots), in 2004 and 2005. The participation of
a rebellious youth in organized collective action, through the
formulation of proposals for social change, caused the
dissemination and deepening of the debate on urban mobility. This
work aims to understand the relationships and bonds between this
youth and the city. Based on the material collected, we describe
who these young actors are. We also look at how they define and
give meaning to their political participation in the city, their
conceptions of city and the ideal city by identifying and analyzing
their concept of the right to the city. This project identifies socio-
historical issues in the city of Florianopolis, which ultimately

resulted in the ongoing demonstrations.

Keywords: cities, urbanism, right to the city, social movements,

youth
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Introdugao

A proposta desta monografia, como Trabalho de Conclusdo de Curso, se
insere no contexto das pesquisas do Nucleo de Estudos da Juventude
Contemporanea (Nejuc), do qual participamos desde nossa inser¢do
como bolsista de extensdo no ano de 2009, com o projeto Apoio e
constituicdo da memoria das organizagdes juvenis catarinenses,
relacionado diretamente ao projeto de extensdo realizado em 2008, As
Jjuventudes e suas narrativas politicas em cada época.

O trabalho visa compreender as relagdes e os vinculos que a juventude
contestadora organizada, participante das Iutas por melhorias no
transporte coletivo de Florianopolis no periodo de 1999 até 2011,
estabelece com a cidade. Para atingirmos esse objetivo, procuramos
caracterizar quem sao esses jovens protagonistas, analisando como eles
definem e ddo sentido a sua participagdo politica, identificando e
analisando a concepgdo deles de direito a cidade, e identificando as
questdes socio-historicas na cidade de Florianopolis que acabaram
resultando nas continuas manifestagdes de protesto e contestacao.

A escolha do tema foi motivada por nossa forte proximidade com todo o
contexto de lutas apresentado aqui, tendo em vista nossa participagdo
desde a Campanha pelo Passe Livre, e a posterior da fundagdo do
Movimento Passe Livre (MPL) e, em paralelo, a participagdo nos
coletivos do Centro de Midia Independente e da Radio de Tréia. Outra
influéncia na escolha deste tema foi por nossa vontade de transformar as

cidades; entendendo, assim, a relacdo direta entre ambos, unimos as



escolhas subjetivas com o arcabouco tedrico dos estudos adquirido ao
longo do curso de Ciéncias Sociais.

Nossa intengao com este trabalho € expor e registrar o contexto de uma
geracdo de jovens contestadores e propositores de mudangas praticas nas
cidades, através do que ela pensa para a cidade, como ela percebe suas
acoes, suas relagdes e a visao da cidade em que ela vive. Nossa proposta
inicial contava com uma analise de seis grupos mapeados previamente,
que participaram de alguma forma do contexto, entretanto, ao longo da
pesquisa, devido a dificuldades de acesso e de tempo, redirecionarmos o
foco para somente dois grupos especificos, no caso, o0 Movimento Passe
Livre (MPL) e a Frente de Luta pelo Transporte (FLTP). Ou seja,
grupos que convocaram as primeiras manifestacdes, seguiram
convocando novas e desenvolveram um profundo questionamento e
debate da cidade. Nosso foco ndo foi o de analisar detalhadamente a
historia dos coletivos, nem os individuos em si, mas partimos de ambos
para entender o que a juventude organizada pensa sobre a cidade e o que
quer para ela.

Durante a realizag@o dessa pesquisa, entre o segundo semestre de 2010 e
o primeiro semestre de 2011, efetuamos uma revisdo bibliogréafica
tedrica relacionada ao desenvolvimento das cidades, ao surgimento da
urbanizagdo através da revolucdo industrial, as concepgdes de direito a
cidade e aos conceitos de geragdo e juventude. Também realizamos a
leitura de um extenso arquivo historico, produzido pelos grupos e
individuos pesquisados, necessario para contextualizarmos o momento
em que se deram essas lutas e para identificarmos e caracterizarmos os

jovens protagonistas. Esse material analisado é constituido de panfletos,
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comunicados, boletins, manifestos, artigos, matérias e periodicos, tanto
em versdo impressa quanto em versdo digital disponivel na internet;
além, ¢ claro, de um arquivo pessoal nosso. O acesso a todo esse denso
material de elementos conjunturais se deve, principalmente, & nossa
relagdo proxima aos grupos e ao contexto em questao.

Uma das preocupacdes que mantivemos desde o principio foi de ndo s6
analisar os materiais produzidos coletivamente, ja que consideramos que
eles sozinhos ndo seriam o suficiente para nossas correlagdes. Com o
intuito de deixar presente no corpo do texto as “falas” dos sujeitos
pesquisados, utilizamos como instrumento metodologico um
questiondrio semiestruturado e entrevistamos militantes do MPL e da
FLTP. Colhemos depoimentos de seis integrantes que participaram dos
principais momentos de mobilizacdo e debate contextualizados entre
2004 e 2011 e, principalmente, que durante os anos pesquisados
transitaram e atuaram em mais de um grupo, além dos dois ja citados,
formando uma rede de coletivos que também atuaram no contexto das
lutas pelo transporte publico, enriquecendo diversificada e
profundamente o contetido do estudo. Esses militantes tiveram suas
participacdes em coletivos como a Campanha pelo Passe Livre, a Radio
de Tréia, o Grémio do Colégio Aplicacdo, o Diretério Central dos
Estudantes da UFSC, a Juventude Revolucdo Independente e o Centro
de Midia Independente.

Nossa imersdo no contexto dos movimentos facilitou o contato com os
militantes para as entrevistas em encontros marcados através de e-mails
e telefonemas. As entrevistas foram realizadas de duas formas:

pessoalmente, com uma gravacdo de audio; e através de trocas de e-
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mail. Pessoalmente, os encontros se deram parte nas casas dos
entrevistados e parte na sala do Nejuc. Por ser uma fonte descritiva, o
questiondrio (anexo) permitiu uma percepc¢ao detalhada da narrativa dos
protagonistas para a apreensdo do desenvolvimento dos conceitos
discutidos na revisdo bibliografica, dos relacionamentos e vinculos dos
jovens pesquisados com grupos, individuos e com espacos, da sua
participacdo politica coletiva e, também, como eles percebem suas agdes
influenciando as vidas de outras pessoas, grupos e a propria cidade em
um todo.

Apos as entrevistas, transcrevemos os audios e agrupamos as respostas
mais importantes, que pudessem colaborar com 0s nossos objetivos, em
trés assuntos principais: a) caracterizacdo do entrevistado; b) visdo
ampla de cidade, abordando concepg¢des e compreensdes de cidade, de
direito a cidade, sobre as manifestacGes contra os aumentos de tarifa e
sobre a mobilidade urbana em Floriandpolis; e ¢) organizacgdo coletiva e
relagdo politica com a cidade, abordando a organizagdo interna do grupo
e suas relagdes com os diversos setores da sociedade. Depois de
agrupadas, utilizamos a metodologia comparativa e interpretativa de
todos os materiais trabalhados. Analisamos as informag¢des de maneira
que pudéssemos estabelecer relagdes de proximidade ou distanciamento
entre os depoimentos dos entrevistados; entre os depoimentos e o
material produzido pelos grupos pesquisados; e entre os depoimentos ¢ a
revisdo bibliografica, para que assim pudéssemos formar relagdes-
padrdo, garantindo inferéncias e conclusdes coerentes com nossos

questionamentos e problematicas.
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No capitulo I expusemos as compreensdes teoricas de defini¢des sobre o
que ¢ cidade, principalmente através de Rolnik (2004), Rodrigues
(2007) e Lefebvre (2001; 2008b); trazemos a cidade ¢ suas formagdes ao
longo dos tempos até a revolucdo industrial e a urbanizagdo através de
Diehl, Rosa e Mazura (2008), Harvey (2008), Lefebvre (2008b), Rolnik
(2004) e Aragjo e Assungdo (2008); e mais a compreensdo de
urbanizagdo brasileira de Santos (1993). Abordamos o arcabougo tedrico
de debates sobre as concepgdes diversas de direito a cidade de Diehl,
Rosa, Mazura (2008), Lefebvre (2008), Harvey (2008; 2009) e Souza
(2010; 2011); concluindo com a concep¢do de mobilidade urbana
elaborada por Vargas e Sidotti (2008), e Araujo e Assungdo (2008).

No capitulo II elaboramos a discussdo sobre as defini¢des de juventude
e geragdes entendendo varios aspectos especificos das juventudes e suas
caracteristicas de transitoriedade, moratoria vital e moratoria social,
compreendendo a ideia de que a juventude pode ser concebida como
uma condig¢do ligada as questdes bioldgicas (idade e moratdria vital) que
sdo processadas através das culturas (moratoria social, classe, género
etc.).

No capitulo III apresentamos o contexto das lutas por melhorias sociais
no transporte coletivo de Florian6polis através matérias, artigos,
reportagens escritas por manifestantes participantes dos atos e
integrantes do Centro de Midia Independente, da Radio de Troéia, do
Movimento Passe Livre, e relatos histéricos de Vinicius (2004; 2005) e
analises de Liberato (2006). Partimos do contexto das Iutas desde 1996
até 2003, abarcando a histéria do projeto do Sistema Integrado, a

Campanha pelo Passe Livre e a “Revolta do Buzu” em Salvador.
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Abordamos a historia do ano de 2004 através da contextualizacdo da
“Revolta da Catraca” e da aprovagdo da Lei do Passe Livre.=Expusemos
o ano de 2005 através da historia da fundacdo do Movimento Passe
Livre, a “Revolta da Catraca II” e a suspensdo da Lei do Passe Livre.
Abordamos, também, o periodo de 2006 a 2011 com a aprovagdo do
pacote da Tarifa Unica, o ataque de “capangas” a manifestagido da FLTP
¢ os desdobramentos da luta até o término dessa pesquisa.

No IV capitulo apreendemos, de fato, a relagdo entre o jovem e a cidade
de Floriandpolis e procuramos, a partir dos depoimentos, as correlagdes
e comparagdes entre o0s materiais pesquisados, estabelecendo
aproximagodes ou distanciamentos entre o material tedrico trabalhado
nos capitulos I e II e o material produzido pela juventude pesquisada

através de panfletos, boletins, manifestos, artigos e textos.
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Capitulo 1

Da cidade ao direito a cidade

O olhar percorre as ruas como se fossem
paginas escritas: a cidade diz tudo o que
vocé deve pensar, faz vocé repetir o
discurso, e, enquanto vocé acredita estar
visitando Tamara, ndo faz nada além de
registrar os nomes com os quais ela define
a si prépria e todas as suas partes. '

1.1 Definicoes sobre cidade

Quando falamos em cidade, rapidamente pensamos em um “mundo” de
coisas: carros, prédios, ruas, engarrafamentos, polui¢do, violéncia,
arquitetura, shoppings, postos de gasolina, urbanismo, supermercados,
pragas, prefeitura, medo, paixdo, liberdade, prisdo e a lista ndo para.
Pensamos em um amontoado de informagdes emboladas vindas uma
atras da outra, sem nenhum padrdo aparente; em uma colecdo de
conceitos, objetos, sentimentos, lugares, ideias que se retinem em, e
atraidas por, uma s6 palavra: cidade.

Assim como no pensamento, no cotidiano da vida material também foi e
¢ possivel perceber esse seu carater de atra¢do, antes mesmo da cidade
se tornar um local permanente de trabalho e moradia. Como conta

Rolnik (2004), os primeiros embrides de cidade de que temos noticia,

" CALVINO, ltalo. As cidades invisiveis. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1990. Pagina 18.
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registrados na Mesopotdmia em torno do terceiro milénio antes da Era
Cristd, eram os zigurates, gigantescos templos religiosos que
congregavam pessoas em rituais. Dessa forma, buscando uma
caracteristica essencial da cidade, que pudesse ser considerada
atemporal, Rolnik (2004) encontra a ideia de campo magnético, a ideia
da cidade como um verdadeiro ima.

A cidade é um emaranhado de lugares e espagos que despertam
lembrangas, desejos, significados, segredos — que habitam homens e
mulheres. A sobreposi¢do e a reunido de histdrias e mitos de um lugar
sdo consequéncias da coexisténcia de papéis entre os personagens do
dia-a-dia na vida desse ima, onde, em cada momento que passa uma
pessoa pode representar um papel diferente com uma historia diferente,
sendo varios em um corpo sé6: ao sul da ilha, 0 homem que imprime
papéis pela manha, a tarde constréi casas e a noite cuida do filho; no
centro dela, a mulher que prega botdes a tarde, a noite escreve livros e
toca violdo em bares. Nessa mesma tonica, pode-se entender, entdo, que
“a cidade deve ser compreendida como forma espacial e lugar de
concentrac¢do da produgdo, circulagdo, edifica¢des, populagdo, consumo
de bens e servicos” (RODRIGUES, 2007, p. 79).

Lefebvre, ao pensar a cidade, propde uma primeira defini¢do dela
“como sendo projecdo da sociedade sobre um local, isto €, ndo apenas
sobre o lugar sensivel como também sobre o plano especifico, percebido
e concebido pelo pensamento, que determina a cidade e o urbano”
(LEFEBVRE, 2001. p. 62). Ele afirma isso apds mostrar o fato de que,

historicamente,
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a cidade sempre teve relagdes com a sociedade no
seu conjunto, com sua composi¢do e seu
funcionamento, com seus elementos constituintes
(campo e agricultura, poder ofensivo e defensivo,
poderes politicos, Estados etc.), com sua historia.
Portanto, ela muda quando muda a sociedade no
seu conjunto. (LEFEBVRE, 2001, p. 51)

Compreende-se isso também quando Santos (2009a) discute a

diferenciacao entre espago e paisagem ao afirmar que:

Os movimentos da sociedade, atribuindo novas
fungdes as formas geograficas, transformam a
organizagdo do espago, criam novas situagoes de
equilibrio e a0 mesmo tempo novos pontos de
partida para um novo movimento. Por adquirirem
uma vida, sempre renovada pelo movimento
social, as formas — tornadas assim formas-
conteudo — podem participar de uma dialética com
a propria sociedade e assim fazer parte da propria
evolugdo do espago. (SANTOS, 2009a, p. 106)

Baseando-se, dessa maneira, na ideia de que “o espaco ¢ a sintese,

sempre provisoria, entre o contetido social e as formas espaciais” (Idem,

2009a, p. 109) e que

Quando a sociedade age sobre o espago, ela ndo o
faz sobre os objetos como realidade fisica, mas
como realidade social, formas-conteudo. Isto é,
objetos sociais ja valorizados aos quais ela (a
sociedade) busca oferecer ou impor um novo
valor. A agfo se da sobre objetos ja agitados, isto
¢, portadores de agdes concluidas, mas ainda
presentes. (Ibidem, 2009a, p. 109)
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E onde, no caso, a paisagem seria um conjunto de formas atrelado a
relagdo do homem com a natureza, mais precisamente com a expressao
configuracgdo territorial, em que “a rigor a paisagem ¢ apenas a por¢ao
da configuracdo territorial que ¢é possivel abarcar com a visdo.”
(SANTOS, 2009a, p. 103).

Assim, viver o espago € construir sentido, pois ele se constitui ndo s6
como um terreno fisico, mas também como imagens e imaginario. Os
espacos sdo uma constru¢do histdrica-social-cultural que diferem de
cultura para cultura, de olhar para olhar, condicionados por diferentes
vivéncias, tecnologias, velocidades e momentos. Na esteira do tempo, a
cidade ¢ corroida por marcas profundas nos espagos desfigurados e
configurados; o tempo destr6i e constréi a cidade.

A luz da imaginagdo sociologica de Wright Mills (1959),
compreendemos a necessidade de entender que a relagdo entre a vida do
individuo e a vida da sociedade ¢ um caminho de duas maos: onde a
vida do individuo apreende a da sociedade e a vida da sociedade
apreende a do individuo, transformando-se, assim, em um dialético jogo
de influéncias que garante a vida nas cidades como complexa e
tumultuada: uma vida em que a historia se refaz a cada dia que passa e
cada vez mais transformagdes ocorrem em tdo pouco tempo.

Ainda sobre as transformacdes do tempo na cidade, Gastal cita Argan ao
dizer que a cidade ndo se funda (2006), ela se forma e deixa entender
que mesmo aquelas cidades que foram planejadas, ao longo de sua
historia acabam se remodelando ao sabor dos ventos soprados por
aqueles que a habitam. E que para termos uma cidade melhor, € preciso

acalentar no imagindario a cidade que queremos, mostrando que nio s
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de calculos e medidas se faz uma, mas também de sonhos e
necessidades.

Com isso, ¢ possivel conectar com a ideia de Harvey (apud GASTAL,
2006, p.61) que, para se pensar a cidade e o pensamento que a constitui,
se faz necessario, num primeiro olhar, compreender os conceitos de
cidade e urbano e entender que o urbano podera implicar um modo de
vida, uma sensibilidade e uma cultura (apud GASTAL, 2006, p.61), que
ele nasceu na cidade, mas espalhou-se para além de seus limites,
ganhando corpo e se misturando com ela no imagindrio. Lefebvre
(2008b) ao discutir urbanizagdo das cidades, ao discutir o conceito de
urbano, trabalha com a ideia de que ele € a utopia, uma promessa do
possivel-impossivel, mas de foco no possivel, na a¢do. Onde o ser
humano precisa de uma re-apropria¢do de suas condigdes no tempo, no
espago, nas coisas ja que numa falta de articulagdo essas coisas
acabaram perdendo sua relagdo direta numa mesma dire¢do, ou seja,
criar a unidade espagotemporal é, de certa forma, uma defini¢do
possivel da sociedade urbana. Para isso, o autor trabalha que
“politicamente, essa perspectiva ndo pode ser concebida sem autogestio
estendida da producdo e das empresas as unidades territoriais”
(LEFEBVRE, 2008b. p. 161).

No que tange a compreensdao das modificagdes da cidade, Lefebvre
(2001) realiza um curioso paralelo entre a cidade e a escrita. Ele afirma
que a cidade ¢ marcada por atos e agentes locais através de relacdes de
producdo e propriedade e, consequentemente, as relagdes entre classes e
as relacdes de lutas de classes, ou seja, incluindo ai ideologias com

modos de pensar sobre concepgdes religiosas, juridicas, éticas e
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filosoficas. Os processos globais, as relagdes gerais se inscreveram no
texto urbano transcritos por ideologias e interpretados por tendéncias de
concepgdo de cidade, assim 1é-se a cidade porque ela se escreve, porque
ela foi uma escrita e para examinar esse texto ¢ preciso contextualiza-lo
(LEFEBVRE, 2001).

Rolnik (2004) faz outro paralelo entre escrita e cidade, mas ndo como
oposicdo a essa de Lefebvre, e sim complementar: explica que na
historia, os dois fendmenos, escrita e cidade, surgem impulsionados pela
necessidade de memorizacdo, medida e gestdo do trabalho coletivo. “A
cidade, enquanto local permanente de moradia e trabalho se implanta
quando a produgdo gera um excedente, uma quantidade de produtos para
além da necessidade de consumo imediato” (ROLNIK, 2004, p. 16). E
na cidade e através da escrita que se registra a acumulagdo de riquezas e
de conhecimentos, pois ¢ a partir da cidade que a produgdo ¢
impulsionada e nela se guardam os frutos, bem como ¢ nela que se
produz e testam novas tecnologias do trabalho e da guerra.

Indo por mais um caminho, Rolnik (2004) afirma que com o passar do
tempo, a historia da cidade vai se escrevendo e transformando
significados dos territorios. O proprio espago da cidade conta sua
historia transformando-se em memoria coletiva de uma cidade que vai
se fazendo e refazendo, moldando e remodelando seus habitantes,
trabalhando com constantes alteracdes de significados e valores.

Gastal recorre a Barthes quando compreende que, mesmo aqueles que ja
estdo acostumados com a cidade em seus cotidianos elaboram

consciente ou inconscientemente calculos e andlises, mapas e resolugdes
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de sensacdes e de lugares da cidade para tentar compreender o que os
cerca e dar sentido a suas vidas.

Michel de Certeau (1990), ao falar da producdo de mapas e de lugares
através do deslocamento das pessoas pela cidade, afirma que os jogos
dos passos moldam espagos e tecem lugares, onde “os processos do
caminhar podem reportar-se em mapas urbanos de maneira a
transcrever-lhe os tracos (aqui densos, ali mais leves) e as trajetorias
(passando por aqui e ndo por 1a) (...)” (CERTEAU, 1990, p. 176).
Percebemos que a producdo espacial sofre influéncia dos movimentos e
dos lugares fixos, deixando aparente a relacdo dialética entre
deslocamento e equipamentos/lugares estabelecidos, ja que “o urbano
nio é uma realidade acabada. E um horizonte de transformacdes
territoriais, sociais, politicas e economicas” (RODRIGUES, 2007, p.
79). O urbano se faz “como paisagem cuja construcdo de sentido
envolveria ndo apenas o vivido, mas também o percebido e o
imaginado”, onde Harvey aponta que o vivido envolve praticas espaciais
visuais como “fluxos, transferéncias e interagdes fisicas e materiais que
ocorrem no e ao logo do espaco” o percebido supde “signos e
significagdes, codigos e conhecimentos que permitem falar sobre essas
praticas materiais e compreendé-las” e em que “no imaginado urbano,
ha os espacos de representacdo “invengdes mentais (codigos, signos,
discursos espaciais, planos utdpicos, paisagens imaginarias) e até
construgdes materiais como espagos simbolicos (...)” (HARVAY apud
GASTAL, 2006, p. 204).

No que se refere a historia da cidade, Rolnik (2004) fala que a partir do

momento em que a cidade aglomerou, em um espaco limitado, uma
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numerosa populagdo criou-se o mercado, e, consequentemente,
intensificaram-se as possibilidades de troca e colaboragdo entre o ser
humano, crescendo os motivos de deslocamentos entre cidades e regides
do planeta. Mais especificamente a cidade medieval, que focou numa
economia mercantil € mostrou a grande influéncia dos movimentos entre
continentes e cidades, com o comércio de longa distdncia e uma
circula¢do maior de mercadorias, forgcando a necessidade de dinheiro.
Retornando a importancia da dialética entre fixos e fluxos para a

formagdo das cidades, Gastal fala que:

Se a cidade é a materializagdo do urbano no
espaco, essa materializagdo ndo se restringe aos
elementos fixos: pragas, monumentos, igrejas,
industrias, casas, ruas € muitos outros. Em torno e
no interior dos fixos, ha todo um mundo em
movimento, onde circulam pessoas, mercadorias,
relagdes sociais, manifestagdes culturais, para
além do simples transito de veiculos individuais
ou coletivos. Eles constituem os fluxos que, junto
com os fixos, formam a cidade. Dai a tese de
Argan (1992) de que a cidade se forma. Ou talvez,
tornando a questdo mais complexa, a cidade se
constituiria ndo apenas na soma, mas no conflito
dos fluxos com os fixos. (GASTAL, 2006, P. 94)

Nessa relagdo de vai e vem, a cidade é movimento. E nos dias atuais,
vemos o sujeito se limitar cada vez mais ao simples trajeto de casa para
o trabalho, do trabalho para casa e, dessa forma, Virilio (1984, p. 63)
afirma que “ndo habitamos o estaciondrio, mas o tempo gasto mudando
de lugar” (apud GASTAL, 2006, p.94). E ndo s6 o simples

deslocamento corporal das pessoas, mas
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Outros deslocamentos, de idéias, saberes, crengas,
culturas ou bens culturais, que igualmente formam
a cidade, podem ser submetidos ao aumento da
velocidade, facilitados ou ndo por novas estruturas
fisicas. Uma estrada ou avenida urbana, mesmo
que leve, ndo raro, anos para ser construida, uma
vez estabelecida, ndo apenas os fluxos concretos
serdo constantes e dinamizados por seu leito,
como também os fluxos sociais e simbolicos.
(GASTAL, 2006, p. 95)

Mantendo, dessa maneira, cada vez mais uma crescente tensdo de fluxos
e fixos e complexificando cada vez mais a vida, a ponto de Harvey
afirmar que “a cidade é, visivelmente, uma coisa complicada” (apud
GASTAL, p. 60).

Desse modo, o que é complicado, o que é complexo, o ima embaragado
que ¢ a cidade precisa ser esmiugado para fazer sentido, e para ser
esmiugado ¢ preciso entender como a cidade pode ser um camaledo e
como funcionam as esferas que constituem o conjunto que as forma.
Para entender uma cidade ¢ preciso entender a sociedade e seus
protagonistas e para entender uma sociedade é preciso entender a
propria cidade. Relagdo dialética esta que pode ser aprofundada quando
Harvey (2009) relembra um ditado que remonta aos gregos, “A mesma
casa que edificamos ¢ a casa que nos edifica” e desenvolve dizendo que
“ao  produzirmos coletivamente nossas cidades, produzimos
coletivamente a ndés mesmos” e, ao citar um dos integrantes da Escola
de Urbanismo de Chicago, Robert Park, o mesmo autor diz que se o
ambiente urbano “é¢ o mundo que o homem criou, a cidade ¢ o mundo no
qual ele esta doravante condenado a viver. Por conseguinte, de forma

indireta, e sem nenhum sentido claro do carater de sua tarefa, ao fazer a
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cidade, o homem refez a si mesmo.” (Harvey, 2009, p. 210). E preciso,
entdo, colocarmos a cidade na esteira do tempo, na tortuosa linha da
historia e situarmos um pouco como se desdobraram as transformacdes

esparsas das cidades em diferentes lugares do mundo.

1.2 A cidade e suas formacoes

Quando falamos em historia da cidade, assim como quando pensamos
na palavra cidade, uma nog¢do infinita de lugares, transformacdes,
momentos ¢ situagdes diferentes nos vem a mente. Sdo datas e lugares
diversos, espalhados na histéria da humanidade, tentando capturar um
contexto geral da historia da cidade, questionamos se “seria possivel
estabelecer uma espécie de “logica geral” do “funcionamento” das
cidades, independente de sua localizagdo global?” (DIEHL, ROSA,
MAZURA, 2008). Podemos dizer, de acordo com os autores acima, ao
mesmo tempo, que sim e que ndo. Enquanto por um lado o processo de
formagdo das cidades num ambito geral contém em si elementos em
comum, por outro, sdo situagdes diferentes, ou seja, mesmo sendo esses
elementos semelhantes, eles sdo postos em contextos diferenciados.
Entdo, concluimos que, para se ter uma no¢do da histdria, é preciso
trabalhar desvendando padrdoes em um oceano de diferengas e achando
diversidade em um deserto homogeneizado.

Pensando nas formagdes da cidade ao longo da historia, Lefebvre (2001)
expoOe essa diversificagdo que impossibilita ter uma versdo unica da

historia dela, mostrando como urbano e cidade se misturam ao passo em
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que as formacgdes esparsas vao se constituindo. E possivel vermos isso

também em Diehl, Rosa e Mazura (2008).

E por isto que a cidade antiga (composta por
escravos e aristocratas) ¢ distinta da cidade feudal
(composta por servos e senhores feudais), que é
distinta por sua vez da cidade capitalista
(composta por proletarios e  burgueses).
Tampouco ¢ possivel estabelecer paralelos
mecanicistas entre cidades sob diferentes
posicionamentos geopoliticos, ainda que sob um
mesmo modo de produgdo (cidades capitalistas
européias e cidades capitalistas latino-americanas,
por exemplo). (DIEHL, ROSA, MAZURA, 2008)

Assim, de maneira simples, os autores estabelecem que um dos pontos
em comum entre todas as primeiras cidades é que elas surgiram
basicamente a partir do momento em que se tornou possivel a fixag¢do do
ser humano em um territorio s6. E essa possibilidade se concretizou
somente quando o a humanidade descobriu maneiras de trabalhar com a
terra e de usufruir dos alimentos plantados a partir de novidades
tecnologicas agricolas. Com a fixac¢ao nas terras, o trabalho comegou a
ser dividido de maneira mais complexa e novas necessidades surgiram,
com isso pequenos clds de cagadores se transformaram em grandes
aglomerados e pessoas se reuniram em volta da principal atividade da
época, a agricultura.

Harvey (2008), ao trabalhar a discussdo sobre o desenvolvimento das
cidades ao longo da historia, explicita que seu embasamento para o
debate parte do ponto que as cidades surgiram porque as sociedades

sentiram a necessidade de se fixar para morar e trabalhar. Mais
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especificamente, organizar o trabalho (o que ocorreu através de uma
inicial e precaria divisdo social do trabalho), pois se comegou a produzir
além do necessario para consumo no momento presente, ou seja, estava
se produzindo um excedente; e, para organizar as habita¢des, surgiu a
propriedade privada.

Nas palavras do autor:

Desde a sua criacdo, as cidades tém surgido
através de concentragdes geograficas e sociais de
um produto excedente. A urbaniza¢do tem sido
sempre, portanto, um fenomeno de classe, uma
vez que os excedentes sdo extraidos de algum
lugar e de alguém, enquanto o controle sobre o
seu desembolso normalmente encontra-se em
poucas maos. (HARVEY, 2008, p. 1)

Exemplificando com as cidades europeias por volta de 1500, quando os
camponeses saiam das provincias vizinhas atraidos pelas artes da 13 e da
seda, pelas obras publicas da cidade, pelo servigo nas casas ricas ou por
uma vaga de servidor ou mendigo, a cidade como ima e a cidade como
mercado se fizeram presentes. A cidade foi transformada e a economia
tomou um impulso; houve a transformagao de uma economia baseada na
subsisténcia para uma economia mercantil, na qual se comercializa o
excedente; a saida para gastar esse excedente produzido era através de
investimentos no comércio.

Podemos compreender, através de Rolnik (2004), que na cidade da
Antiguidade se estabeleceu ndo s6 uma divisdo de trabalho entre campo
e cidade, mas também uma “especializacdo dos oficios e,

consequentemente, o desenvolvimento das técnicas (metalurgia,
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ceramica, vidraria, cutelaria)”. Ao passo em que essa divisdo produziu e
rep0s uma hierarquia que reforcou uma organizagdo baseada em
exploradores e explorados e que permitiu “a classe dominante
maximizar a transformagdo do excedente alimentar em poder militar e
este em dominagdo politica”, deixando a entender que a cidade acaba se
desenvolvendo tanto para organizar a produgdo do excedente, quanto
para protecdo e organizacdo para guerras. Assim, habitar a cidade ¢é estar
protegido e oprimido ao mesmo tempo.

Habitar a cidade ¢ viver em forma coletiva. Com o crescimento € a
organizacdo das cidades, a aglomeragdo tende a ficar cada vez mais
densa e mais espacos sdo construidos e mais lugares precisam ser
ordenados e mais a cidade precisa ser organizada. Como nos mostra

Rolnik:

mesmo numa cidade perdida nos confins da
histéria ou da geografia ha pelo menos uma
calcada ou praga que ¢ de todos e ndo ¢ de
ninguém, ha o lixo que ndo pode se acumular nas
ruas nem pode ser simplesmente enterrado no
jardim, ha a igreja ou o templo a construir e
manter, enfim ha sempre na cidade uma dimenséo
publica de vida coletiva, a ser organizada.
(ROLNIK, 2004, p.20)

Habitar a cidade significa participar de alguma forma da vida publica e
o surgimento da propriedade privada acaba sendo primordial para
compreender o processo de desenvolvimento da cidade, pois altera sua
organizacdo estrutural, focando em um conflito entre as diferentes
classes sociais, identificadas a partir das fungdes econdomicas que cada

qual desempenha na cidade. As terras cercadas e em nome de algumas
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poucas pessoas, acabam contrastando com terras de usos comunitarios e
com espacos publicos, crescendo, assim, uma luta cotidiana pela
apropriacdo do espago urbano.

Com a acumulacdo de fortuna, grandes cidades da época acabaram
transformando-se em sedes de administragdo da gestdo da economia
mercantil e com isso grandes bancos ja atuavam a todo vapor ganhando
cada vez mais espago nas cidades, fazendo com que a economia
ganhasse corpo em todas as esferas das sociedades e o capitalismo se
estabelecesse e se expandisse como principal sistema organizador de
sociedades ao redor do mundo. Rolnik (2004) aponta que o primeiro
elemento que entra em jogo € a questdo da mercantilizagdo do espaco,
da terra urbana. Pois onde antes ela tinha, no geral, um carater comunal,
com a expansao capitalista se tornava uma mercadoria, se comprava e se
vendia, assim como sdo vendidos e comprados sapatos e carrogas.

Em segundo lugar, Rolnik (2004) enfatiza a divisdo da sociedade em
classes como um sintoma bem claro dessa reestruturagdo, onde de um
lado ha os donos dos meios de producdo, os ricos que detém dinheiro e
bens, e de outro, os que vendem sua forca de trabalho, os que sdo
despossuidos. No meio termo, entre ambos, existem os artesdos
independentes, aqueles que tém seu negdcio proprio e que podem se
identificar ou mais com os ricos ou mais com os excluidos do poder.
Com isso, a cidade tomava ares de grandes reformas urbanas
impulsionadas pela industrializagdo que fortalece o movimento de
separacdo das classes sociais e fungdes no espago urbano, que Rolnik
(2004, p.40) chama de “segregacdo espacial”.

Onde, para Aratjo e Assunc¢ao,
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Os muros visiveis e invisiveis que dividem a
cidade sdo evidentes, sendo estes intrinsecos a
organizagdo do espacgo urbano contemporaneo. A
segregacdo socioespacial se manifesta através dos
territorios distintos e separados para cada grupo
social, além da separacdo das fungdes,
principalmente morar e trabalhar, sendo clara a
desigualdade de tratamento por parte do Estado.
(ASSUNCAO e ARAUJO, 2008. p. 51)

E o espago urbano ¢ entendido como um produto social que reflete
tracos da sociedade capitalista em continua mudanca e que mantém a
preponderancia de uma segregacao espacial e social e uma desigualdade
ao acesso dos espagos por parte de certos setores da populagdo, em que
estes sdo ao mesmo tempo produtos e produtores das relagdes
capitalistas de producdo. Para as autoras estas caracteristicas intrinsecas
ao espaco urbano se refletem diretamente no processo de urbanizagao.

Confirmando o que Rolnik (2004) e Araujo e Assungdo (2008) apontam
sobre o desenvolvimento da urbanizacdo e o fortalecimento do
capitalismo, vemos Harvey (2008) explicitar esse processo como um
processo de autossustentacdo realizado pelo capitalismo, em que ha uma
conexdo direta entre o desenvolvimento capitalista ¢ a urbaniza¢do a
partir da dependéncia da movimentacdo de um produto excedente.
Dessa maneira, para a producdo de mais-valia, os capitalistas precisam
da existéncia de um produto excedente, o que, consequentemente, ¢
reinvestido para gerar mais-valia. Com esse reinvestimento continuo,
vemos a expansdo dos excedentes de producdo ligada a histéria de

acumulagdo de capital e a trajetdria da urbanizagio sob o capitalismo.
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Vemos que as historias se misturam e ndo existe marcos exatos das
mudangas nas sociedades, em certos casos, acontecimentos importantes
em uma cidade ali, outra cidade aqui; entretanto, as mudangas nunca
ocorrem uniformemente no mesmo momento, leva-se tempo e trabalho
para que grandes padrdes se espalhem.

Assim, para expor a problematica urbana, Lefebvre (2001) impde como
ponto de partida o processo de industrializagdo; um processo que inicia
ja com grandes cidades formadas e juntamente com um capitalismo
concorrencial que ¢ liderado por uma burguesia; especificamente, a
industrial. A producdo agricola nfo é mais predominante, nem a
propriedade da terra, as terras escapam das maos dos feudais e sdo
adquiridas pelas maos dos capitalistas urbanos ricos pelo comércio, pelo
banco e pela usura.

E, dessa forma, Lefebvre estabelece como a industrializagdo foi um

choque de urbanizagdo nas cidades:

Sem possibilidade de contestagdo, esse processo ¢&,
ha um século e meio, o motor das transformagdes
na sociedade. Se distinguirmos o indutor e o
induzido, pode-se dizer que o processo de
industrializagdo ¢ indutor e que se pode contar
entre os induzidos os problemas relativos ao
crescimento e a planificacdo, as questdes
referentes a cidade e ao desenvolvimento da
realidade wurbana, sem omitir a crescente
importancia dos lazeres e das questdes relativas a
“cultura”. (LEFEBVRE, 2001, p. 11)

Com o terreno urbano ganhando destaque a partir da industrializacdo, a
especulacdo imobiliaria vai lentamente se desenvolvendo e se tornando

um nicho de mercado, neste caso, Harvey (2001) defende que a
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constante busca atras de terrenos rentdveis para a produgdo e absor¢ao
de capital-excedente forma as politicas do capitalismo e que os
capitalistas, para obterem lucro, precisam descobrir e inventar novos
meios de producdo, obter mais terrenos para extragdo de matéria-prima e
manter uma continua implementacdo de novas tecnologias ¢ formas de
organizacdo, definindo novas vontades e novas necessidades e, com o
excedente acumulado, ter poder de ingeréncia sobre a administracdo da
cidade, investindo no funcionamento das cidades, fornecendo uma série
de “revolugdes urbanas” através de urbanistas e planejadores que
destoaram transformagdes em grandes cidades globais.

Como marco transformador no desenvolvimento das cidades, Harvey
(2008) cita o planejamento urbano de Paris, Franca, por Georges-
Eugene Haussmann iniciado a partir de 1853. Na época, a Europa
estava passando por uma forte crise de capital excedente e de grande
nimero de desempregados, a crise atingiu particularmente Paris, de tal
forma que uma fugaz revolta dos trabalhadores desempregados acabou
ocorrendo. Para controlar, Napoledo Bonaparte acabou ascendendo ao
poder através de um golpe em 1851, deferindo a Haussmann a tarefa de
resolver o problema do capital excedente e do desemprego através da
urbanizacdo e através de novas institui¢des financeiras e instrumentos de
débito para melhorias urbanas. No caso, Haussmann ampliou, em
tamanho, os equipamentos ¢ as estruturas da cidade, destruiu corticos e
vielas e os transformou em grandes prédios publicos, palacetes e largas
avenidas e bulevares. Sobre o processo de reformulagdes na cidade de

Paris, o urbanista arquitetou deliberadamente a remocdo de uma boa
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parcela da classe trabalhadora e dos ingovernaveis do centro da cidade,
onde eles constituiam uma ameaga a ordem publica e ao poder politico.

Saltando para 1942, Harvey (2008) nos fornece outro exemplo de
“revolucdo urbana”, dessa vez o homem das transformagdes foi Robert

Moses, urbanista dos Estados Unidos, ¢ a cidade, Nova lorque.

Robert Moses changed the scale of thinking about
the urban process. Through a system of highways
and infrastructural transformations,
suburbanization and the total re-engineering of not
just the city but also the whole metropolitan
region, he helped resolve the capital-surplus
absorption problem. To do this, he tapped into
new financial institutions and tax arrangements
that liberated the credit to debt-finance urban
expansion. (HARVEY, 2008)*
Mostrando mais um passo que ndo s6 alterou caminhos, mas criou um
estilo de vida, no caso, o American way of life. Mudou tipos de moradia,
criou novos produtos para casa, expandiu rodovias e impulsionou a
industria automobilistica. Incluiu de vez como pauta na sociedade
ocidental, principalmente, o crescimento urbano focado para o
deslocamento através do carro. Segundo Harvey (2008), o projeto
absorveu com sucesso o excedente de capital e assegurou
temporariamente a estabilidade social, no entanto, mudou o foco de um
pensamento de comunidade para a defesa de valores individuais e de

propriedade, escondeu as cidades do interior e gerou fortes protestos

2 Tradugdo livre: “Robert Moses mudou a escala de pensamento sobre o processo urbano, para
um sistema de rodovias e transformagdes de infraestrutura de suburbanizagdo e a mudanga
completa de engenharia ndo s6 da cidade, mas de toda a regido metropolitana, que ajudou a
resolver o problema de absor¢do do capital-excedente. Para isso, ele aproveitou de novas
institui¢oes e regimes fiscais que liberaram crédito para financiar a divida de expansdo
urbana.”
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entre as camadas da sociedade mais alijadas dos beneficios sociais,
principalmente a populacdo negra.

Esses dois exemplos de revolugdes urbanas funcionaram como
exemplos de urbanizacdo em muitas grandes cidades, e seus estilos de
vida se espalharam pelo mundo através da globalizacdo, como um
processo de expansdo das ideias do capitalismo. Com o adensamento
das cidades, onde ricos ficavam mais ricos e pobres ficavam mais
pobres, os conflitos entre classes s6 tenderam a se intensificar e, aos
poucos, a segregacdo social foi sendo instituida regido por regido para
amenizar essa guerra. Rolnik (2004) demonstra isso ao afirmar que nas
grandes cidades, apesar dos bairros estarem mais grudados uns nos
outros ¢ possivel perceber visualmente as diferencas entre eles.

Essa segregacdo ¢ incentivada e adotada por uma rede de influéncias e
relagdes de negdcios entre as camadas mais ricas da cidade com a
especulacdo imobiliaria, com grandes empresas privadas, com
planejadores e urbanistas e com a administracdo local. Separa-se entéo,
os ricos dos pobres, o lugar de moradia do lugar de trabalho, e o lugar

do poder de todo o resto. Rolnik diz que:

a vida social burguesa se retira da rua para se
organizar a parte, em um meio homogéneo de
familias iguais a ela. A génese desta arquitetura
do isolamento fez parte da redefinicdo de nocdo
de espaco privado e publico que ocorre neste
momento. Para a burguesia, o espago publico
deixa de ser a rua — lugar das festas religiosas e
cortejos que engloba a maior variedade possivel
de cidades e condigdes sociais — € passa a ser a
sala de visitas ou o saldo. (ROLNIK, 2004, p. 49)
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Com isso, ¢ possivel notar que esse processo de industrializacdo que
impulsionou um choque de urbanizagdo global, acabou refor¢ando e
ampliando o capitalismo em todo o mundo e criando disparidades ndo sé
internas dos paises e das cidades, mas entre paises, entre continentes.

A vida urbana se desenvolve com a “tecnologizagdo da vida”
(GASTAL, 2006), e a arquitetura contemporanea se realiza marcada
pela tentativa de aboligdo das distancias (aquelas mesmas construidas
pela segregagdo e expansdo das cidades) através da velocidade de
informacao, da velocidade do deslocamento, largas avenidas para carros
mais rapidos e popularizacdo dos computadores e da internet com
ferramentas cada vez mais interativas; uma nova formulagdo da
experiéncia da esfera publica. E a l6gica da maquina avangando sobre a
natureza e submetendo tempo e espaco a sua racionalidade — alteracdes
no modo de producdo, avango do setor tercidrio e a madaquina

intermediando cada vez mais experiéncias sensoriais e intelectuais.

A maquina, agora, adentro todos os espagos
instantaneamente. A maquina permite a realiza¢ao
de negobcios e a geréncia de sistemas fabris em
unidades de produgdo espalhadas pelo mundo. A
maquina substitui o capitdo da industria por
decisdes diluidas em hierarquias complexas. Mas
a maquina também permeia todas as relagdes
pessoa-mundo: nosso acesso ao que nos cerca ¢,
invevitavelmente, realizado através da maquina.
(GASTAL, 2006, p. 211)

Santos também confirma o fator de que nos tempos atuais vivemos mais

nos deslocando do que em uma moradia fixa e explicita como a
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mobilidade urbana é importante para o desenvolvimento das cidades ao

dizer:

Hoje, a mobilidade se tornou praticamente uma
regra. O movimento se sobrepde ao repouso. A
circulagdo ¢ mais criadora que a produgdo. Os
homens mudam de lugar, como turistas ou como
imigrantes. Mas também os produtos, as
mercadorias, as imagens, as idéias. Tudo voa.
(SANTOS, 2009a, p. 328)

Mas a cidade nao se expande s6 no territério, de acordo com Gastal
(2006), ela se realiza, antes de formada, nos sonhos, no imaginario
urbano. Além do espaco fisico, ela constitui um emaranhado de ideias e
utopias fervidas secretamente dentro de cada morador, o que faz com
que as esferas artisticas, como a literatura, o cinema ¢ a fotografia,
construam exemplos de cidades para té-las como cenario ou até mesmo
como personagem. A tecnologia traz fortes transformagdes também
quando se trata do imaginario, da memoria, seja pessoal, seja coletiva. A
sofisticag@o tecnologica promove uma diversidade de artifices que criam

proteses de memoria alterando a relagdo com o tempo.

1.3 A urbanizac¢éo no Brasil

Diferente das cidades europeias que surgiram, em sua maioria, a partir
da cidade antiga ou medieval, as cidades da América Latina nasceram ja
sob o contexto de organizagdo da cidade capitalista. Por isso, Santos
afirma que “todas as cidades latino-americanas nasceram a servico das

relagdes internacionais com os paises mais evoluidos”, ja que “a cidade
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surgiu a servi¢co de uma coloniza¢do verdadeiramente arraigada” (apud
DIEHL, ROSA, MAZURA, 2008). Considerando o contexto de
colonizagdo europia for¢ada, impondo seus interesses econdmicos € sua
violéncia militar, as cidades latino-americanas cresceram através de
atividades econdmicas como a expansdo agricola e a exploragdo
mineira. Dessa forma, tiveram como fung¢do inicial abrigar uma
burocracia importada da Europa e preocupada com a cobranca de
tributos e o escoamento da produgdo, justificando algumas das razdes
pelas primeiras cidades terem sido fixadas no litoral, explicam Diehl,
Rosa e Mazura (2008).

A urbanizacdo no Brasil iniciou-se legitimada pela ideologia do
crescimento, criando equipamentos e regras, favorecendo o
desenvolvimento das grandes empresas, deixando de lado as pequenas e
a populagdo, mostrando desde o comego o poder de ingeréncia das
corporagdes na modernizagdo espacial das cidades. Santos afirma que,

com esse proceder, em pouco tempo os resultados vieram

a extraordinaria gera¢do de riquezas, cada vez
mais concentradas, ndo ¢é contraditoria com a
enorme producdo de pobreza, cada vez mais
difundida, enquanto surgem novas classes médias.
Essas sdo indispensaveis a operagdo do sistema,
na cidade e no campo, onde se instalam como
nervo e instrumento da circulagio e como
alavanca de uma producdo e de um consumo
hegemonicos, isto ¢é,  comandados pelas
corporagdes. (SANTOS, 2009b, p. 115)

Com essa hegemonia corporativa, o autor aprofunda dizendo que a

producdo agricola menor acaba sendo enfraquecida. Mostrando, assim,
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uma modernizagdo que ndo oferecia chance para todos, e s6 para aqueles
que, com mais capital, poderiam investir em “adotar novas
possibilidades técnicas, financeiras ou organizacionais” — ja que as
oscilagdes de preco, crédito e demanda deixavam os mais simples
limitados, fazendo-os sucumbir.

No Brasil, apesar de um capitalismo tardio (MELLO apud SANTOS,
2009b), no momento atual do desenvolvimento mundial — onde as
novidades tecnoldgicas se espalham pelo globo inteiro em pouco tempo
—, fala-se em uma modernizacdo quase que simultdnea, na qual as
transformagdes estruturais das bases do sistema capitalista se realizam
com uma difusdo mais rapida e ampla. Entretanto, uma modernizacao

conservadora e dolorosa, que

inclui uma produgdo extrovertida, o triunfo do
consumo dirigido e desculturalizante, a
despolitizacdo da politica e o desmaio da
cidadania, com a instalacdo de regimes fortes,
frequentemente  militares, indispensaveis ao
financiamento da nova ordem produtiva, com
imposi¢do de enormes sacrificios as populagdes
envolvidas. (SANTOS, 2009b, p. 116)

Como pais subdesenvolvido, mas industrializado (SANTOS, 2009b), ¢é
possivel notar o Brasil com um crescimento econdomico constante —
principalmente devido a um desenvolvimento material — um aumento
forte da classe média e, ainda assim, uma boa margem de pobreza.

Segundo, Diehl, Rosa e Mazura (2008), o fendmeno urbano sé chegou a
ser notado de maneira expansiva no Brasil, a partir da terceira década do

século XX, com o desenvolvimento do capitalismo industrial
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impulsionado pela burguesia enriquecida com a atividade mercantil que
fundamentou em uma aceleragdo da formacdo de equipamentos e

construgdes urbanistas. Assim, o Brasil,

De pais eminentemente agrario no inicio do
século XX, passou por um amplo processo de
mecanizagdo da agricultura que concentrou ainda
mais a propriedade agricola, expulsando grandes
quantidades de trabalhadores rurais para as
cidades, onde seriam utilizados no processo de
producdo industrial, acelerado pela politica de
substitui¢do de importagdes e fortalecimento da
industria nacional verificado a partir da década de
1930, e impulsionado nas décadas seguintes. Ja ao
final do século, as cidades brasileiras sdo abaladas
em suas estruturas de cidades industriais, sob o
modelo de substituicdo de importagdes, para se
tornarem cidades sob o império do capitalismo
financeiro. (DIEHL, ROSA ¢ MAZURA, 2008)

O capitalismo financeiro, entendido como a fusdo do capital industrial
com o capital bancario (DIEHL, ROSA e MAZURA, 2008) ganha corpo
na sociedade e ¢ fortalecido através das grandes firmas, como Santos

demonstra aqui:

a urbanizac@o corporativa, isto ¢, empreendida sob
o comando dos interesses das grandes firmas,
constitui um receptaculo das conseqiiéncias de
uma expansdo capitalista devorante dos recursos
publicos, uma vez que estes sdo orientados para os
investimentos economicos, em detrimento dos
gastos sociais. (SANTOS apud DIEHL, ROSA,
MAZURA, 2008)
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Com esse processo, as contradi¢cdes tendem a ficar mais aparentes, as
classes mais divididas e a cidade, além de lugar onde as grandes
necessidades ndo sdo atendidas, ¢, ao mesmo tempo, “o lugar geografico
e politico da possibilidade de solugdes” (SANTOS apud DIEHL, ROSA
e MAZURA, 2008).

A pratica modernizadora no Brasil veio também com uma necessidade
de planejamento e, principalmente, através do que ficou conhecido
como Plano Nacional de Desenvolvimento (PND). Foram dois PNDs,
ambos durante o periodo da ditadura civil-militar no Pais, mais

especificamente durante a década de 1970.

Seguindo a concepgdo ja adotada para o I PND
(1972-1974), o projeto do novo Plano constitui
documento sintético, definindo a politica Nacional
de Desenvolvimento nos campos econdémico e
social, em consonancia, alids, com a legislagdo
vigente. Cuida, assim, o II PND, essencialmente,
de estabelecer os objetivos basicos, a estratégia e
os instrumentos gerais de agdo do Governo,
naquelas duas areas — em suma, de apresentar a
orienta¢do econdmica e social do IV Governo da
Revolugdo. (Segundo ponto da mensagem nimero
470, do pronunciamento do Presidente da
Republica, General Emesto Geisel, na reunido
ministerial de 10 de setembro de 1974 no texto
original do II  Plano  Nacional de
Desenvolvimento, s/p.)

Os planos tinham uma linha politica delineada, consciente e com
estratégias objetivas, apesar de taticas algumas vezes contraditorias. Um
ideal que aos poucos foi se moldando e moldando as cidades. Ambos os

planos tiveram como proposta de se estabelecer uma sociedade
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industrial moderna ¢ um modelo de economia competitiva no Pais.
Segundo o proprio texto original do II Plano Nacional de
Desenvolvimento, via-se uma sociedade autossuficiente em petréleo e
com investimentos focados em uma politica de energia verdadeira. Uma
sociedade com um forte desenvolvimento de polos agropecuarios e
agrominerais, principalmente com uma ocupacdo produtiva da
Amazo6nia, uma sociedade com o intuito de permitir a criagdo
progressiva da base para um mercado de consumo de massa,
principalmente através do fomento de empresas privadas e um trabalho
para uma futura abertura da economia para o capital estrangeiro. Onde

sua estratégia industrial era

consolidar um modelo brasileiro de capitalismo
industrial. A idéia basica desse modelo ¢, de um
lado, viabilizar o desenvolvimento da industria
através do setor privado, e, de outro lado,
assegurar a empresa nacional papel importante na
estrutura industrial moderna e poderosa que se
deseja consolidar, no Pais. (Idem, p. 37)

Santos (2009b) afirma que durante séculos o Brasil foi um pais agrario,
enfatizando, assim, o fato de que o urbanismo ¢ algo muito recente, que
toda a nossa historia é a historia de um povo agricola e com raizes que
vém do campo. Entretanto, o que temos hoje em dia ¢ um pais
legitimamente urbano, mas um urbanismo peculiar, diferente da Europa

¢ dos Estados Unidos, como podemos ver aqui:

como resultado do recente movimento de
urbanizag@o ¢ de expansdo capitalista no campo,
podemos admitir, de modo geral, que o territorio
brasileiro se encontra, hoje, grosseiramente
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repartido em dois grandes subtipos que agora
vamos denominar de espacos agricolas e espacos
urbanos. (...) Simplesmente, ndo mais se trataria
de ‘regides rurais’ e de cidades. Hoje, as regides
agricolas (e ndo rurais) contém cidades; as regides
urbanas contém atividades rurais. (SANTOS,
2009b, p. 73)

Assim, Santos (2009b) afirma que agora a metropole estd em todos os
lugares, onde a defini¢do de lugar ¢ dada, cada vez mais, como um lugar
funcional ao centro, funcional a metrépole. Ao elucidar a importancia da
relacdo entre Estado, grupos organizados da sociedade civil e
principalmente grandes empresas privadas, no processo de urbanizagio,
Santos (2009b) recorre a Jean-Michel Roux (1980, p. 123) dizendo que
as transformagdes do territorio ndo dependem somente da pressdo da
organizac¢do econdmica e social, mas também de modelos ideologicos de
desenvolvimento impostos por aqueles que detém o poder. Sao modelos
produzidos e efetivados pelo Estado, que “controla diretamente uma
parte essencial dos investimentos mais determinantes para a organizagio
do espago” (apud Santos, 2009b, p. 119).

O arranjo espacial das cidades, com as transformagdes, sofre duas
mudangas claras: seu tamanho cresce e os lugares ficam mais dispersos,
mudando suas fung¢des. Segundo Santos (2009b), as relagdes entre as
cidades e o Estado-Nagdo ficam “dependentes do grau de
desenvolvimento regional e da amplitude da respectiva divisdo
territorial do trabalho” (...), as cidades entdo, sdo reféns das atividades
centrais, que, de um ponto de vista politico, sdo “programadas como
condi¢do de éxito para o projeto nacional, sdo as que interessam ao
proprio Estado e as corporagdes”, e que se “dispdem em rede e sistema,
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interessando a totalidade dos nticleos urbanos, ndo importa onde estejam
localizados. E nesse sentido que podemos falar de uma urbanizagio
corporativa” (Ibidem, p. 120), diz Santos.

Para Santos (2009b), as cidades, e principalmente as metropoles, sdo
corporativas ndao s6 pela facilitagdo da operacdo de corporagdes

econdmicas. Ele explica:

A palavra corporacdo, alias, foi primeiro aplicada
para nomear o sistema produtivo que, na Idade
Média, reunia artesdos e comerciantes, em torno
de determinados oficios, atribuindo-lhes o
privilégio de um oficio ou de uma atividade. Em
seguida, o vocabulo foi empregado para
caracterizar, pejorativamente, grupos fechados,
reunidos em torno de seus interesses exclusivos,
sem referéncia aos interesses dos outros.
(SANTOS, 20090, p. 120)

Ou seja, para o autor temos um tipo de cidade que cresce através da luta
de interesses de grupos fechados com interesses privados e ndo publicos
ou coletivos. Temos uma cidade que recria esse tipo de separacdo, onde
grupos organizados lutam com apoio de lobbies, através de marketing,
aliangas temporarias ou fusdes e estratégias e taticas pensadas para que
suas reivindicagdes prevalecam. “O consumo, alids, ¢ frequentemente a
base de egoismos de grupo ou territoriais e encontra-se por tras da
defesa util (e as vezes bem-sucedida) de interesses corporativos”
(Ibidem, p. 121). Assim, esses corporativismos “impedem de ver a
cidade como um todo, tornam dificil o estabelecimento de uma logica de
hierarquias e de uma agdo concertada, representando assim, desperdicio

de recursos ja escassos” (ibidem, p. 121). O corporativismo ocorre,
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entdo, através de uma ganancia que leva a busca por privilégios em vez
de direitos.

Santos (2009b) aponta que na cidade corporativa, estruturalmente, os
equipamentos sdo focados para o servigo das empresas hegemonicas e
que, grosso modo, os interesses da populacdo em geral e de menores
empresas ficam alijados dos or¢amentos publicos; situacdo que obedece
a uma ideologia capitalista em nome do produto nacional, da capacidade
de exportagdo e outros indices nacionais que ndo atingem direta e

localmente as pessoas. Na cidade, Pintaudi (1983) aponta que

a competigdo entre as formas de comercializagdo
de produtos destinados ao consumo obrigatorio e
corrente das populacdes urbanas de todos os
niveis de renda ilustra esse processo: a
concorréncia entre supermercados, de um lado, e,
de outro, armazéns, quitandas e feiras livres &,
sobretudo um aspecto da evolugdo do fendomeno
da urbanizagdo corporativa. (apud Santos, 2009b,
p. 122)

Outro exemplo de cardter corporativo da urbanizagdo brasileira é a
forma como os transportes publicos sdo operados na maior parte das
cidades, onde € possivel notar um grande e massivo interesse privado na
oferta do servico, quando se pratica a articulagdo entre setores do
publico e do privado.

Segundo Aratjo e Assuncdo (2008), numa sociedade de mercado, em
que a realizagdo das necessidades dos trabalhadores esta atrelada ao
lucro, a circulacdo urbana, assim como toda mercadoria, tem base
também na condi¢do de classe, uma vez que esta faz parte de um

contexto mais amplo, o do espago urbano capitalista cuja forma de
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organizacdo da producdo se mostra na desigualdade de interesses e
oportunidades.

No Brasil, segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica,
cerca de 84% da populacdo mora em areas urbanas (IBGE, Censo 2010),
sendo que a maioria das pessoas depende do transporte coletivo para se
deslocar, e nas capitais 65% usam de fato o meio de locomogdo de
massas (IPEA, SIPS 2011). Assim, logicamente, ¢ so através do efetivo
funcionamento do transporte publico que as pessoas podem ter acesso as
suas atividades do cotidiano da vida moderna urbana. Em areas isoladas,
o transporte coletivo acaba sendo até uma questao de sobrevivéncia.
Durante o aceleramento da modernizagdo, na ¢época do regime
autoritario’, em detrimento do impulso ao crescimento das empresas
privadas, “o regime suprimiu a estabilidade e exonerou os patrdes da
responsabilidade financeira, quando demitiam seus empregados, essa
responsabilidade recaia para as maos do poder publico” (SANTOS, p.
124), ou seja, gastos que deveriam ser do setor privado, passados para o
setor publico. O resto dos recursos, diz Santos, tinham como prioridade

dois destinos:

o equipamento das cidades, renovando seu
estoque de infra-estruturas para acolhimento mais
cabal de atividades modernas e o financiamento
da construgdo de apartamentos e casas, sobretudo
para a classe média. (SANTOS, 2009b, p. 124)

Ao passo em que as populagdes de baixa renda acabaram sendo

deixadas de lado e, somente ao final da década de 70, lentamente

3 Ditadura civil-militar no Brasil que comegou com um Golpe de Estado em 1964 e terminou
em 1985 com a luta por elei¢des diretas para presidente da Republica.
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comegou a surgir um programa de atendimento a elas. Com a expansao
da cidade e com lugares esparsos, produzem-se novos vazios urbanos e
a populacdo necessitada de habitacdo acaba indo morar cada vez mais
longe das regides ja bem equipadas, pois ndo podem arcar com o pre¢o
delas. Esse processo de periferizagdo (Idem, p. 124) ocorre porque
nessas condi¢des cada solugdo surge como um problema, porque
“melhorar uma via publica significa também a possibilidade de
implantagdo ou melhoria do transporte publico e criard uma valorizagéo
que acabard por expulsar daquela vizinhanca os mais pobres” (Ibidem,
p. 125), dessa forma, “todo melhoramento numa area pobre faz dela o
teatro de um conflito de interesses com as classes médias em expansao,
para ndo falar das classes altas” (Ibidem, p. 125).

Enquanto se criam vazios urbanos e vemos o processo de periferizagao,
vemos também o surgimento de condominios de luxo fechados e
abertos; entre esses processos observamos a escolha pelo modelo
rodoviario em todo o Pais, ou seja, cidades com uma planificagdo
urbana voltada para o deslocamento individual, privado, que € o carro, €
ndo para o transporte publico voltado para o coletivo. Vemos cidades
planejadas ou tratadas equivocadamente, quando suas administracdes
pensam que os problemas urbanos podem ser resolvidos sem solucdo da
problematica social, quando “o que se necessita ¢ de uma planificacao
sociopolitica que esteja, de um lado, preocupada com a distribuicao dos
recursos sociais e, de outro, consagre os instrumentos politicos de
controle social capazes de assegurar cidadania plena” (SANTOS, 2009b,

p. 125).
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1.4 Os debates sobre o direito a cidade

Em pleno debate sobre o futuro das cidades e tendo um foco em
sociedades que sejam mais justas e igualitarias social e
economicamente, assegurando uma cidadania plena, como diz Santos
(2009b), Lefebvre aponta que “a realizagdo da sociedade urbana exige
uma planificag@o orientada para as necessidades sociais, as necessidades
da sociedade urbana” (LEFEBVRE, 2008, p. 138), a qual implode
condigdes dificeis para todos, principalmente devido a expansdo
desregulada da industrializagdo, onde estabeleceu a problematica urbana
como uma questdo em que direitos sociais sdo somente para o0s
pequenos setores ricos € poderosos da sociedade.

Caminhando nessa dire¢do, ¢ impossivel deixarmos de fora o debate
levantado por Lefebvre (2008), no final da década de 1950, sobre o
direito a cidade, em que ele afirma, guardando as diferengas historicas
de época, a importancia do direito a vida urbana transformada, renovada
e baseada no direito de acesso aos equipamentos e oportunidades que a
vida moderna providencia. E preciso que se possa acessar “direitos mal
reconhecidos que tornam-se pouco a pouco costumeiros antes de se
inscreverem nos codigos formalizados e entrarem para a pratica social:
direito ao trabalho, a instrucdo, a educagdo, a saitde, a habitacdo, aos
lazeres, a vida” (LEFEBVRE, 2008, p. 139). Mas ¢ ele vai além, “o
direito a cidade se manifesta como forma superior dos direitos: direito a
liberdade, a individualizacdo na socializagdo, ao habitat e ao habitar. O
direito a obra (a atividade participante) e o direito a apropriacdo (bem

distinto do direito a propriedade), estdo implicados no direito a cidade”
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(LEFEBVRE apud DIEHL, ROSA e MAZURA, 2008).

Diehl, Rosa ¢ Mazura (2008) traduzem que o direito a cidade ¢ um
direito de carater amplo, considerando-o a materializagdo de todas as
necessidades humanas em um contexto onde os seres humanos vivem
em cidades urbanizadas. Um direito que age conectando demandas
negadas na (e pela) cidade, que anteriormente pareciam isoladas uma da
outra. Ndo ¢ a toa que diversos movimentos sociais de diferentes
espécies reivindicam, atualmente, o direito a cidade. Harvey (2008),
compartilhando da mesma traducdo, deixa claro que ele ¢ mais um
direito coletivo do que um direito individual. O direito a cidade ¢é o
poder coletivo de redesenhar os processos de urbanizagdes, de

redesenhar a n6s mesmos.

The right to the city is far more than the individual
liberty to access urban resources: it is a right to
change ourselves by changing the city. It is,
moreover, a common rather than an individual
right since this transformation inevitably depends
upon the exercise of a collective power to reshape
the processes of urbanization. The freedom to
make and remake our cities and ourselves is, I
want to argue, one of the most precious yet most
neglected of our human rights. (HARVEY, 2008)*

4 Tradugao livre: “O direito a cidade é mais do que a liberdade individual para acessar recursos
urbanos: é o direito de transformar a nés mesmos transformando a cidade. E, além disso, uma
preferéncia em comum do que um direito individual, uma vez que esta transformagao depende
inevitavelmente de um exercicio de poder coletivo para reformular os processos de
urbanizagdo. A liberdade para fazer e refazer nossas cidades e nds mesmos ¢, eu quero
argumentar, um dos mais preciosos e, ainda, mais negligenciados dos nossos direitos humanos”
(HARVEY, 2008).
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Complementarmente, Souza (2011) intensifica o aspecto radical do
conceito afirmando que o direito a cidade para Lefebvre

ndo se reduzia a simples conquistas materiais
especificas (mais e melhor infraestrutura técnica e
social, moradias populares, etc.) no interior da
sociedade capitalista. O ‘direito a cidade’
corresponde ao direito de fruicdo plena e
igualitaria  dos  recursos  acumulados e
concentrados nas cidades, o que so seria possivel
em outra sociedade. (SOUZA, 2011)

E critica o fato do termo ter sido banalizado por uma legido de pessoas,
organizagdes, governos ¢ entidades ao reduzirem a somente especificas
reformas o carater de transformagdo profunda, emancipatoria e
anticapitalista encontrado no contexto no qual Lefebvre discute a ideia
de direito a cidade.

Para Souza (2010), o “direito a cidade” deve ser tratado de maneira bem
cautelosa nos dias atuais e mais: pelos movimentos sociais e intelectuais
radicais deve ser questionado profundamente para que ndo ocorra o
perigo de vulgarizagdo ou domesticagdo pelas instituigdes ligadas ao
status quo. O autor considera que a maioria das agéncias e secretarias
governamentais promove, na verdade, uma propaganda com palavras
bonitas sobre o “guarda-chuva” da expressdo “direito a cidade”,
enquanto, o carater radical de participacdo popular na reformatacao das
cidades e a impulsdo para uma superacdo do sistema capitalista, na
praxis, acabam ficando a desejar. Concretamente, Souza (2010) aponta
quatro pontos que costumam ser abordados por essas ONGs e agéncias

governamentais, que acabam por limitar o conceito de Lefebvre: o
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neoliberalismo ¢ recusado, mas ndo o capitalismo em si; o
protecionismo deve ser desafiado, mas o mercado capitalista global
pode ser domado; a protecdo ambiental deve existir, mas, em uma
politica econOmica capitalista; ¢ a democracia representativa ¢
transformada em democracia participava mudando o nome, mas a
pratica ndo.

Bookchin, compartilhando das criticas, e Harvey, discursando sobre o

problema, sentenciam:

[...] sem a superagdo do capitalismo e de sua
espacialidade, o que vulgarmente se vai
acomodando por tras da formula do “direito a
cidade” ndo passa e nao passara jamais de
migalhas ou magras conquistas, por mais
importantes que possam ser para quem padece,
nas favelas, loteamentos irregulares e outros
espagos segregados [...]. (BOOKCHIN apud
SOUZA, 2011)

O direito a cidade ndo ¢ simplesmente o direito ao
que ja existe na cidade, mas o direito de
transformar a cidade em algo radicalmente
diferente. Quando eu olho para a historia, vejo que
as cidades foram regidas pelo capital, mais que
pelas pessoas. Assim, nessa luta pelo direito a
cidade havera também uma luta contra o capital.
(HARVEY, 2009)

Com isso, Harvey traz para o debate, como ponto principal, o fato de
que “a luta pelo direito a cidade esta no centro da luta contra o capital”
(Ibidem, 2009). Como podemos ver anteriormente, a historia da

r

urbanizacdo ¢ a histéria de consolidagdo do capitalismo, na qual o
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capitalista, dentre tantas crises e reviravoltas, sempre se confronta com o
que o autor chama de “problema da absor¢do do excedente do capital”,
ou seja, ele se questiona: “onde eu posso encontrar uma saida lucrativa
para aplicar o meu capital?” (HARVEY, 2009. s/p.). O que o autor

propde, entdo, é estabelecer um

maior controle democratico sobre a produgido e
utilizagdo do excedente. Uma vez que o processo
urbano ¢ um canal importante de uso excedente,
estabelecer uma gestdo democratica sobre sua
implantacdo urbana constitui o direito a cidade.
(HARVEY, 2008. s/p.)
Nos dois exemplos de intensas e histdricas transformagdes urbanas
citados anteriormente, Paris e Nova lorque, percebemos que esse
problema estava como central na urbanizagdo e que para resolvé-lo,
instituigdes financeiras de crédito e débito para reformas infraestruturais
foram criadas. Centros de comércio, centros administrativos e
condominios de luxo foram planejados e construidos, o direito de a
populagdo pobre permanecer nas areas centrais das nossas cidades foi
renegado pela pratica autoritdria do processo de gentrificagdo, que
Souza (2011) chama de “um horrivel termo técnico, aportuguesamento
canhestro do inglés ‘gentrification’, ou nobilitagdo, enobrecimento”,
que, “na literatura especializada, trata-se do processo, menos ou mais
violento, menos ou mais gradual, de substituicdo da populagdo pobre
por atividades econdmicas de alto status (shopping centres, prédios de

escritorios, etc.) e residéncias para as camadas mais privilegiadas.”

(SOUZA, 2011).
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Outro autor que discute o direito a cidade & Martins, que
considera que esse direito ¢ concebido como fundamental e por isso
conectado com a necessidade da participacdo direta dos habitantes das
cidades com o legitimo poder de decidir sobre o rumo das delas nos

seguintes aspectos:

o direito a terra, aos meios de subsisténcia, a
moradia, a0 saneamento ambiental, a saude, a
educagéo, ao transporte publico, a alimentacdo, ao
trabalho, ao lazer ¢ a informacdo. Abrange ainda o
respeito 4s minorias, a pluralidade étnica, sexual e
cultural e o usufruto de um espago culturalmente
rico e diversificado, sem distingdes de género,
etnia, raga, linguagem e crencas. (Martins apud
Buonfiglio, 2007)

Harvey (2009), ao falar da histéria do capitalismo, ndo deixa de tracar as
diversas crises financeiras que ocorreram durante todo esse tempo e
paralelamente lembrar que cada vez mais se sustenta o fato dos ricos
continuarem ricos e que o argumento central para isso se manter esta no
fato de que eles sdo criadores de oportunidades e através do lucro
reinvestirdo na produgdo e gerardo empregos, elevando o nivel da

populacgdo. Entretanto, ndo ¢ bem isso o que ocorre. Na verdade,

desde 1970 eles tém investido cada vez menos em
novas produgoes. Eles tém investido na compra de
ativos, agdes, direitos de propriedade, inclusive
intelectual, e, € claro, em propriedade imobiliaria.
Portanto, desde 1970, cada vez mais dinheiro tem
sido destinado a ativos financeiros, ¢ quando a
classe capitalista comega a comprar ativos, o valor
destes aumenta. Assim eles comecam a fazer
dinheiro com o crescimento no valor de seus
ativos. Com isso, os precos da propriedade
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imobiliaria aumentam mais ¢ mais. E isso ndo
torna uma cidade melhor, € sim a torna mais cara.
(HARVEY, 2009, p. 2)

Compreendemos ai a importancia da luta pelo espaco urbano, como uma
luta pelo direito a cidade; a luta contra a especulagdo imobiliaria, como
fala De Souza (2009), — na qual, ndo s6 a produgdo de espago colabora
para a acumulagdo de capital, como também coabita com a produgéo de
bens imoveis — como também uma luta contra o capital imobilidrio que
tem crescido como parte do capital financeiro e que tem tido
consequéncias catastroficas como pudemos ver pelo papel da ‘bolha das
hipotecas podres’ na crise mundial que eclodiu em 2008, a partir dos
Estados Unidos.

A luta pela moradia nas regides centrais ¢ visivel, por exemplo, no Rio

de Janeiro, durante

O desenvolvimento historico das favelas,
principalmente o fato de que elas tém sido, ha
mais de um século, precursoras de uma luta pelo
direito de residir nas areas centrais. Entretanto aos
poucos, essa resisténcia acabou sendo vitima da
cooptacdo, da despolitizagdo e de seus multiplos
agentes: politicos clientelistas, traficantes de
drogas, igrejas neopentecostais. (SOUZA, 2009)

Entretanto, por culpa de varios fatores como faléncias fraudulentas e
dindmicas de poder internas ao proprio aparelho de Estado, existe uma
grande quantidade de domicilios vagos no Brasil, muitos deixados
principalmente para a especulacdo. “O contraste desse imenso estoque
de domicilios vagos com as estimativas referentes ao déficit

habitacional brasileiro ¢ esclarecedor acerca da motivacdo basica para o
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surgimento e expansdo do movimento dos sem-teto no Brasil” (SOUZA,
2009).

Porém, nos dias atuais, a luta pelo direito a cidade ndo tem como ponto
principal somente a questdo da habitacdo; o debate da mobilidade
urbana ¢é pautado diariamente também em programas de televisdo, em
matérias de jornais impressos, em paginas na internet, em blogs, no
jornal televisivo das 18 horas, mostrando imagens de engarrafamentos
com centenas de quildmetros em S3o Paulo e em movimentos sociais
como o Movimento Passe Livre (MPL), que atualmente defende
transformagdes radicais nos sistemas de transporte coletivo em todo
Pais, exigindo demandas como municipalizacdo, passe livre estudantil e
alteragdo para o sistema de Tarifa Zero para toda a populagao.
Acirrando, assim, o debate sobre a mobilidade urbana, a qual pode ser
entendida como o “movimento decorrente da necessidade de
deslocamento das pessoas no meio urbano” (Torquato apud Araujo e

Assunc¢do, 2008. p. 53) ou, como afirmam Vargas e Sidotti:

a capacidade de deslocamento de pessoas e bens
no espaco urbano para a realizagdo de suas
atividades cotidianas (trabalho, abastecimento,
educagdo, saude, cultura, recreacdo e lazer), num
tempo considerado ideal, de modo confortavel e
seguro. (VARGAS; SIDOTTI, 2008, p. 8)

A discussdo da mobilidade passa também pela discussdo de
acessibilidade, que entendemos aqui, de acordo com Vasconcellos
quando citado por Araujo e Assunc¢do, como a “medida mais direta dos

efeitos de um sistema de transporte”, que pode ser vista como a
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facilidade de se atingir os destinos desejados, e que pode ser avaliada
pela quantidade e pelos tipos de destinos desejados a serem alcangados
por uma pessoa, considerando o tempo € o0 custo necessarios
(VASCONCELLOS apud Aratjo e Assungdo, 2008. p. 53). E ainda pela
compreensdo da importancia do transporte coletivo na sociedade, sendo
o mesmo considerado como servigo publico essencial pela Constituicdo
Federal em seu artigo 30, e “um servico fundamental para a
concretizagdo das fungdes sociais da cidade [onde] a localizagdo das
fungdes urbanas (fungdo trabalho e fun¢do moradia) pode determinar as
caracteristicas da fun¢do circulacao” (ARAUJO e ASSUNCAO, 2008.
p. 53).

Um bom exemplo possivel de ser analisado sobre o assunto ¢ o contexto
do debate e das lutas por melhorias no transporte coletivo de
Florianopolis a partir do comego do século XXI, quando uma série de
manifestacdes e revoltas populares tomaram e ainda tomam conta da

cidade anualmente.
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Capitulo 2

Das defini¢oes sobre juventudes e geracoes

Same thing every day, well I

can’t get out of bed

Too many questions are confusing up my

head

1 can’t stand the thought of another day at

school

But I know the weekend is coming so I gotta keep my
cool

1 got the teenage depression that’s what I'm talkin'
bout

If you don't know what I mean then you better look
out

Eddie and The Hot Rods,

Teenage depression’

Da mesma maneira, quando falamos em cidades e nao cidade, falamos
em juventudes e ndo juventude, pois ndo tratamos aqui de encontrar uma
unica defini¢do que englobe todos os contextos de todas as épocas de
jovens. Enfatizamos, sim, que a juventude ¢ uma constru¢do social e
cultural (LEVI e SCHMITT, 1996), porém com um intrinseco carater de
limite; e como tal, precisamos entendé-la percebendo o seu grau de

transitoriedade na qual

3 Tradugao livre: “A mesma coisa todo dia, bom, eu ndo consigo sair da cama/ Muitas davidas
estdo confundindo minha cabega/ Eu ndo aguento a ideia de outro dia na escola/ Mas eu sei que
o fim de semana vem ai e eu tenho que manter minha calma/ Eu tenho depressdo na
adolescéncia e ¢ disso que eu t6 falando/ Se vocé ndo sabe o que eu quero dizer, entdo ¢ melhor
vocé prestar atengao.”
Letra da musica Teenage depression, composta pela banda de pub rock fundada em 1975, em
Essex, Inglaterra, Eddie and The Hot Rods.
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as diferenciacdes de épocas, classes sociais, de
género, de posicdes geograficas, entre quaisquer
outras acabam fazendo com que existam
peculiaridades contextuais, apesar de atualmente
viver-se uma época de globalizacdo e de
revolugdes tecnologicas. (ROSA, 2005, p. 13)

Portanto compreendemos que ao falar de “juventudes”, no plural, e ndo
de juventude, no singular, temos o “intuito de ndo esquecer as diferencas
e as desigualdades que se encontram nessas condi¢des.” (Idem, p.13).
Percebemos uma visivel participagdo juvenil ao longo da historia em
grandes lutas populares por transformacdes societdrias sejam elas
progressistas ou autoritarias — como o maio de 68 na Franca e a
ascensdo do Nazismo na Alemanha — vemos como um problema
sociologico historico, apesar de ninguém nascer predestinado a qualquer
caminho especifico, as juventudes mostrarem-se verdadeiros agentes
revitalizadores, € se manterem como um recurso latente de mudanga
(MANNHEIM, 1977). Assim, “a juventude n@o se apresenta
progressista nem conservadora por natureza, mas ¢ uma potencialidade
que estd pronta para qualquer nova orientagdo da sociedade.”
(MANNHEIM, 1996. p. 94)

Para Levi e Schmitt, a juventude “se situa no interior das margens
moveis entre a dependéncia infantil e a autonomia da idade adulta
naquele periodo de pura mudanca e de inquietude em que se realizam as
promessas da adolescéncia (...)” (Idem, 1996, p. 1). Esse periodo de
inquietude ocorre através de um deslumbre com tomada de consciéncia

por tudo o que estd ao seu redor e, a0 mesmo tempo em que ha uma
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abertura para novidades, hd uma limitacdo e negacdo intensa como
forma de autoafirmagdo para formag¢do de uma personalidade propria.
Mannheim afirma que um fator especial para compreender a
participacdo das juventudes em lutas por mudangas societarias aparece
no fato de que “eles ou elas ndo tomam a ordem estabelecida como
indiscutivel e ndo tém interesses comprometidos, seja com sua ordem
econdmica, seja com sua ordem espiritual” (MANNHEIM, 1996, p. 96).
Compreendendo Mannheim, (1996), Liberato (2006) afirma que esse
fator especial de desvinculacdo faria da juventude uma categoria

marginal, sociologicamente falando:

0 jovem seria um ser marginal e em muitos
aspectos um estranho. Essa relativa desvinculagao
diante da ordem estabelecida seria um dos
elementos que explicaria o comportamento
rebelde e desviante da juventude; e sua condigdo
de estranho potencialmente seria fonte de
identificacdo com outros “estranhos”, de outros
grupos sociais marginalizados e ndo “integrados”,
(LIBERATO, 2006, p. 84)

Podendo, desse modo, discutir a ideia de juventude “como uma forma
social, um modo de existéncia [...] que leva a produgdo de (sub)culturas
proprias, comportamentos, héabitos, que sdo identificados através de
signos”, em que a sua formagdo como categoria social da modernidade ¢
relacionada a dois fendmenos: a escolarizacdo e a cultura de massa;
apresentando, assim, a importancia dos fatores da moratdria social e da
moratdria vital, pesquisados na Sociologia da Juventude, como
influéncia na transformacgdo do desenvolvimento dos jovens ao longo da
historia.
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O jovem, entdo, aparece como um ator central porque ele se encontra no
centro de uma série de fluxos simbdlicos e numa agitacdo de querer
conhecer tudo o que ha num universo que lhe permite criar novas
relagdes de estar no mundo, principalmente, através de agdes coletivas®,
onde as juventudes passam por uma maior transitoriedade entre os mais
diversos grupos e espacos que estdo ao seu alcance; entremeando um
fluxo intenso de significados e produzindo novos sentidos pela captacdo
da experiéncia vivida.

A juventude pode ser apreendida como uma condig@o ligada as questoes
biologicas (idade e moratoria vital) que sdo processadas através das
culturas (moratdria social, classe, género etc.). A moratéria vital, como
questdo bioldgica, quando o jovem estabelece uma identificagdo com
uma conduta arriscada e arrojada, sentindo-se imortal, podendo ser
compreendida como uma espécie de capital energético condicionada a
um estado de fermentacdo biologica do jovem, como afirma Margulis e

Urresti (2000). Ela “estd ligada ao impeto de viver intensiva e

6 Aqui tomamos a ideia de agdo coletiva escrita por Alberto Melucci: “[...] La accion colectiva
es considerada resultado de intenciones, recursos y limites, com uma orientacion construida
por media de relaciones sociales dentro de um sistema de oportunidades y restricciones. Por lo
tanto, no se puede ser entendida como el simple efecto de precondiciones estrucuturales, o de
expresiones de valores y creencias. Los individuos, actuando conjuntamente, construyen su
accion mediante inversiones ‘“organizadas”; esto es, definem en términos cognoscitivos,
afectivos y relacionales el campo de posibilidades y limites que perciben, mientras que, al
mismo tiempo, activan sus relaciones para darle sentido al “estar juntos” y a los fines que
persiguen” (MELUCCI, 1999, p. 42).

Tradugdo livre do conceito acima: “A agdo coletiva ¢ considerada resultado de intengdes,
recursos e limites, com uma orienta¢do construida por meio de relagdes sociais dentro de um
sistema de oportunidades e restrigdes. Portanto, ndo se pode ser entendida como o simples
efeito de precondigdes estruturais ou de expressdes de valores e crengas. Os individuos,
atuando conjuntamente, constroem sua a¢do mediante inversdes “organizadas”; isto é, definem
em termos cognitivos, afetivos e relacionados o campo de possibilidades e limites que
percebem, enquanto que, a0 mesmo tempo, ativam suas relagdes para dar a elas o sentido de
“estar junto” aos fins que perseguem” (MELUCCI, 1999, p.42).
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abundantemente, em propor¢do quase inimaginavel ao adulto, préprio
do jovem e da sua condigdo bioldgica” (Matza apud Liberato, 2006, p.
84). Enquanto, a moratdria social se relaciona diretamente com o
aspecto histdrico-cultural que carrega o significante juventude (Margulis

apud Liberato, 2006). Fato é que, esse tipo de moratdria

se vincula ao tempo de escolarizagdo — um tempo
considerado legitimo e valorizado socialmente
para que os jovens se dediquem ao estudo e a
capacitagdo, até mesmo a experimentacio,
postergando o matrimdnio, a inser¢do no mundo
do trabalho e a aquisi¢do de responsabilidades que
seriam proprias da vida adulta. (Margulis; Urresti
apud Liberato, 2006, p.84)

Assim, quando falamos em juventude, automaticamente falamos da
questdo do tempo, principalmente de como o nosso entendimento de
tempo se alterou com mudangas culturais e sociais historicamente
desenvolvidas. Para entender a complexidade das questdes de juventude,
se faz necessaria a compreensdo de como as maneiras que entendemos o

tempo sdo também, diferentes e relativas.

Em uma sociedade que estda quase que
inteiramente construida por nossos investimentos
culturais simbolicos, tempo ¢ uma das categorias
basicas através da qual nds construimos nossa
experiéncia. Hoje, o tempo se torna uma questao-
chave nos conflitos sociais ¢ na mudanga social. A
juventude que se situa, bioldgica e culturalmente,
em uma intima relagdo com o tempo, representa
um ator crucial, interpretando e traduzindo para o
resto da sociedade um dos seus dilemas
conflituais basicos. (MELUCCI, 1996, p. 7)
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Para colaborar na apreensdo do raciocinio de Melucci, € preciso
entender razoavelmente o que era concebido como tempo moderno e
como ele se alterou, de certa forma, nos dias atuais. Durante a época da
moderniza¢do, com o advento do choque de industrializagdo, o tempo
moderno tinha duas referéncias principais (MELUCCI, 1996):

a) O tempo ¢ medido por maquinas: em que o relogio como
padronizador do tempo dissolve o entendimento temporal como
“subjetivo” (o numeros marcam a objetividade) e como “natural” (ndo
se interpreta o tempo olhando para a posi¢ao do sol ou da lua). O tempo
da maquina ¢ artificial e padrdo universal que permite a realizagdo de
trocas através do dinheiro e do mercado.

b) A experiéncia moderna de tempo tem uma orientagdo
finalista: o tempo s6 tem significado se tiver um ponto final — como nas
historias: comego, meio e fim. A Historia tem um curso, tem uma linha
do tempo. As ideias iluministas de progresso, revolugdo, riqueza das
nacdes ou salva¢do da humanidade como um fim a ser alcan¢ado foram
reavivadas e debatidas intensamente. Melucci aponta que “existe entdo
uma unidade e uma orientagdo linear do tempo; € o que ocorre nele, o
que o individuo experimenta, adquire sentido em relagdo ao ponto final:
todas as passagens intermedidrias sdo medidas em relagdo com o final
do tempo” (MELUCCI, 1996, p. 7).

Entretanto, em comparag@o com a maneira em que vivemos o tempo nos
dias atuais, ¢ possivel perceber diferengas com esse modelo. As
complexas sociedades em que vivemos no contexto presente nos
mostram que “os tempos que nods experimentamos sdo muito diferentes

uns dos outros e as vezes parecem até opostos. Ha tempos muito dificeis
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de medir — tempos diluidos e tempos extremamente concentrados”
(MELUCCI, 1996, p. 7). A multiplicidade de tempos que se
desdobraram através das imagens na nossa vida cotidiana cresceu
tremendamente. A popularizacdo da televisdo, da internet e das cAmeras
fotograficas digitais, o uso de graficos e propaganda, esses fatores
contribuiram muito para o aumento inimaginavel das trocas de
informacdo; a flexibilizacdo das leis trabalhistas, o aumento do trabalho
informal, a ideologia do lucro preponderando como imposi¢do de uma
vontade sobre as pessoas, colaborou intensamente também com a
complexificacdo dos papéis exercidos pelos personagens na vida diaria.
E com isso percebemos que “existe uma separagdo entre tempos
interiores (tempos que cada individuo vive sua experiéncia interna,
afei¢des, emogdes) e tempos exteriores marcados por ritmos diferentes e
regulados pelas multiplas esferas de pertencimento de cada individuo”
(Idem, 1996, p. 7).

Assim, um tempo multiplo e descontinuo ou a diferenciacdo de tempos
traz novos problemas como “a dificuldade em reduzir tempos diferentes
para a homogeneidade de uma medida geral” (lbidem, 1996),
estabelecer projetos coletivos e focar em planejamentos a longo prazo.
Existe um processo de dissolucdo de certezas e relativizacdo de
referéncias, um tempo sem um final definitivo faz do presente uma
medida inestimével do significado da experiéncia de cada um de nos e
apresenta-o  como uma construgdo social-cultural passiva a
modificagdes. Melucci sentencia: “a juventude, por causa de suas

condigdes culturais e bioldgicas, € o grupo social mais diretamente
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exposto a estes dilemas, o grupo que os torna visiveis para a sociedade
como um todo” (MELUCCI, 1996).

Consequentemente, os mnovos problemas dos adolescentes estdo
relacionados com a possibilidade de uma dissolucdo da perspectiva
temporal (Laufer, 1975; Copley, 1976; Selvini Palazzoli, 1984; Lawton,
1985; Meredit, 1986; Noonan, 1989 apud Melucci, p. 10), em que
vemos a capacidade de atribuir sentido as proprias agdes ¢ estabelecer
conexdes entre tempos e experiéncias diferentes, tornarem-se frageis e
pouco soélidas. Melucci afirma que os “adolescentes pertencem a uma
pluralidade de redes e de grupos. Entrar e sair dessas diferentes formas
de participagdo ¢ mais rapido e mais freqliente do que antes e a
quantidade de tempo que os adolescentes investem em cada uma delas é

reduzida” (MELUCCI, 1996, p. 10) e que:

O passo da mudanca, a pluralidade das
participagdes, a abundancia de possibilidades e
mensagens oferecidas aos adolescentes
contribuem todos para debilitar os pontos de
referéncia sobre os quais a identidade era
tradicionalmente construida. (MELUCCI, 1996, p.
10)

Assim, apontando para uma caracterizacdo do jovem em volta de
contradi¢des em que passado, presente e futuro se misturam e os estilos
de roupas, gé€neros musicais e participagdo em grupos funcionam como
linguagens temporarias e provisorias com as quais o individuo se
identifica e manda sinais de reconhecimento para outros.

No Brasil, segundo ROSA (2005),
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a visibilidade da juventude ficou restrita a jovens
escolarizados de classe média at¢é meados dos
anos 60, situagdo que acabava condensando o
significado de condi¢do juvenil. O debate estava
mais voltado para o papel que os jovens — através
dos movimentos estudantis, do engajamento em
partidos politicos de esquerda e principalmente
através da contra-cultura — davam para a
transformagdo cultural e politica que estavam
recebendo como heranga. (ROSA, 2005, p. 16)
Somente ao longo das décadas de 1980 ¢ 1990 ¢ que o debate comegou
a se aprofundar ao discutir as questdes voltadas para as criangas e
adolescentes em situagdo de risco, entretanto, isso fez com que o termo
‘juventude’ ficasse atrelado superficialmente ao periodo da adolescéncia
e muitas vezes até a infincia, ndo levando em consideragdo a faixa-
etaria acima dos 18 anos. Com o desenrolar das discussdes, percebeu-se
que na verdade os problemas relacionados & vulnerabilidade dessas
categorias ndo sO continuariam ap6és os 18 anos, como se
intensificariam. Rosa afirma que, assim, percebeu-se “que a entrada no
mundo adulto se faz cada vez mais tarde (estendendo ainda mais o
tempo de juventude), segundo etapas variadas e desreguladas, sem uma
linearidade padrao” (ROSA, 2005, p. 17). Outro fator apontado é que,
atualmente, ainda em sua maioria, os jovens vivenciam seu tempo
dividindo ele entre o trabalho, o estudo e a diversdo, obviamente
variando conforme as diferencas de classe, gé€nero, idade e etnia. Para
aqueles que detém tempo livre boa, parte é usada com atividades de
lazer e entretenimento, principalmente se divertindo com os amigos.
Trabalhando com o debate sociologico a respeito do assunto geragdes,

despertado por Mannheim (1977), € possivel afirmar que uma geragdo
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pode existir a partir de um conjunto de relagdes sociais especificas
vividas coletivamente. Que as geragdes podem se concretizar como
vivéncias das relagdes sociais baseadas por um limite biolégico natural
passivo de transformacdes. Onde ndo hd um contato neutro e existe uma
elaboragdo historica individual propria, bem como uma elaboracdo
historica coletiva.

Tomamos como ideia de geragdo o que Motta e Weller (2010) discutem

baseados em Mannheim:

“através do pertencimento a uma geragdo, a um
mesmo ‘ano de nascimento’, se estd vinculado de
forma parecida a corrente histérica do acontecer
social” (idem: 527, tradugdo nossa), o que
significa uma  predisposicdo para  “uma
modalidade especifica do viver e do pensar, uma
modalidade especifica de intervengdo no processo
historico” (ibidem: 528). O autor ndo desvincula
geragdes e grupos de idade, destacando que “a
conexdo geracional [...] ndo € outra coisa sendo
uma modalidade especifica da mesma posi¢do
dada pela proximidade do ano de nascimento no
ambito historico-social” (ibidem: 529).
(Mannheim apud Motta e Weller, 2010, p. 176)

Em outras palavras, consideramos que uma geracao pode ser qualificada
a partir da compreensdo da existéncia de um grupo que mantém seus
individuos expostos a uma mesma fase de um processo coletivo e a um
mesmo contexto de experiéncias. Um tipo particular de identidade de
situacdo que abrange grupos etdrios os quais se relacionam em uma
mesma historia.

Para Feixa e Leccardi (2010):
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o que forma uma geragdo ndo ¢ uma data de
nascimento comum — a “demarcagdo geracional” é
algo “apenas potencial” (Mannheim, 1952) — mas
¢ a parte do processo histérico que jovens da
mesma idade-classe de fato compartilham (a
geracdo atual). Ha dois componentes centrais
nesta partilha (do qual surge o “lago geracional”):
por um lado, a presenga de eventos que quebram a
continuidade histérica e demarcam o “antes” e o
“depois” na vida coletiva; de outro, o fato que
estas descontinuidades sdo experienciadas pelos
membros de um grupo etirio em uma conexao
constitutiva particular, quando o processo de
socializa¢do ndo foi concluido, pelo menos no seu
periodo crucial, e os esquemas utilizados para
interpretar a realidade ndo sdo ainda totalmente
rigidos ou — como coloca Mannheim — quando
essas experiéncias historicas sdo “‘primeiras
impressdes” ou “experiéncias juvenis”. (FEIXA e
LECCARDI, 2010, p. 189)

Mannheim (1977) apds definir a ideia de geragdo, aponta cinco

caracteristicas principais que estdo atreladas as mudangas geracionais:

1) Novos participantes sempre estdo surgindo no processo cultural-

histérico; 2) Antigos participantes estdo sempre saindo; 3) Os membros

de uma mesma geragao estdo “similarmente situados” ou seja expostos a

mesma fase do processo coletivo, expostos a um mesmo contexto de

experiéncias; 4) A necessidade de transmissdo constante da heranca

cultural para novos membros; 5) A série ininterrupta de geragdes.

Porém, é preciso dizer que ndo tomamos aqui o conceito de geragdes

como um fendmeno temporalmente exato como uma sucessio de

geracdes biograficas, compreendemos que:
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uma geracao, no sentido socioldgico, ¢ o periodo
de tempo durante o qual a identidade ¢ construida
a partir de recursos e significados que estdo
socialmente e historicamente disponiveis. Assim,
novas geracdes criam novas identidades e novas
possibilidades para a acdo. Sociologicamente,
portanto, as geragdes ndo surgem da cadéncia
temporal estabelecida por uma sucessdao de
geragdes biologicas. Em outras palavras: ndo ha
padronizacio do tempo para medir ou
prognosticar seu ritmo. (Abrahms apud Feixa e
Leccardi, 2010, p. 191)

Através disso, notamos que “o inicio de uma gera¢do é marcado por
descontinuidades importantes até entdo dominantes em determinada
época historica e institucional” e, normalmente, “novos e grandes
eventos historicos — ou, mais frequentemente, quando lentos e ndo
catastroficos processos econdmicos, politicos e de natureza cultural —
tornam o sistema anterior e as experiéncias sociais a ela relacionadas
sem significado” (FEIXA e LECCARDI, 2010, p. 191).

[lustrando como a juventude tem sido, nos ultimos 50 anos, um dos
atores principais em diferentes mobiliza¢des coletivas, ndo s6 movidas
por jovens, como também por diversas categorias sociais presentes,
Melucci (1996) inicia o importante debate de uma caracteristica presente
nos movimentos juvenis, a acdo comunicativa, afirmando que o
antagonismo dos movimentos de juventudes ¢ eminentemente
comunicativo do ponto de vista de sua concepcdo. Tragando exemplos,
podemos comecar com os movimentos estudantis da década de 1960 ao
redor do globo, nos quais os jovens participaram de movimentos sociais

através das formas “subculturais” de agdo coletiva.
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[...] na década de 1970 como punks, os
movimentos de ocupagdo de imoveis, os centros
sociais juvenis em diferentes paises europeus,
através do papel central da juventude nas
mobilizagdes pacifistas e ambientais dos anos 80,
através de ondas curtas, mas intensas de
mobilizagdo de estudantes secundaristas dos anos
80 e comeco dos 90 (na Franga, Espanha e Italia,
por exemplo) e, finalmente, através das
mobiliza¢des civicas nos anos 90 como o anti-
racismo no norte da Europa, Franga ¢ Alemanha
ou o movimento da anti-mafia na Italia.
(MELUCCI, 1996, p. 12)

Entretanto, Liberato (2006) discute, através de Lapassade (1968), que

as contestacdes das diferentes juventudes também se caracterizaram

como diferentes revoltas. “Enquanto os jovens de origem burguesa e

com estudos manifestavam-se contra a autoridade familiar, o jovem

operario manifestava-se contra a autoridade patronal e dos adultos

dentro da empresa e da fabrica” (LIBERATO, 2006), assim,

0 antagonismo, seja o do jovem operario ou o da
juventude que gozaria de uma maior moratoria
social, € antes de tudo a recusa de um mundo. Um
mundo que, a partir da posicdo do jovem se
apresenta como o mundo ‘adulto’. Mundo ‘adulto’
que pode ser o mundo da exploragao capitalista, o
mundo ‘massificado’, ou o mundo da disciplina
do trabalho e da fabrica social. (LIBERATO,
2006, p. 86)

Com o desenvolvimento da modernidade, as sociedades se tornaram

mais complexas e, consequentemente, 0s movimentos sociais também.

Nesses sistemas baseados em informagao, a agdo coletiva que envolve

os jovens oferece novos cddigos simbolicos ao resto da sociedade —
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codigos que subvertem a logica dos codigos dominantes, segundo
Melucci (1996). O autor aponta trés modelos de a¢do comunicativa: a)
Profecia: a¢do que carrega a mensagem de que o possivel ja ¢ real na
propria experiéncia direta dos que a proclamam, ou seja, a luta pela
mudanca ja estd inserida na vida e estrutura do grupo; 2) Paradoxo: a
autoridade do c6digo dominante revela-se através do seu exagero ou da
sua inversdo; 3) Representacdo: a mensagem toma a forma de uma
reprodugdo simbolica que separa os codigos de seus contetidos os quais
habitualmente os mascaram. Nesse caso, 0s movimentos costumam
fazer uso de formas de representa¢do como teatro e audiovisual.

A ideia central da acdo comunicativa se faz presente nesses trés
exemplos observados por Melucci. Os movimentos se mostram como
um veiculo de transmissdo de informagdo, uma de suas fungdes revela o
que um sistema ndo expressa por si mesmo. Assim, 0s movimentos sao
meios que se expressam através de ac¢des (Idem, 1996), sua mensagem
principal esta no fato de existirem e agirem, e com isso, o que fazem e a
maneira como fazem denotam que outros caminhos existem para o

dilema.

A agdo dos movimentos como simbolo e como
comunicagdo faz implodir a distingdo entre o
significado instrumental e expressivo da agdo,
posto que, nos movimentos contemporaneos, 0s
resultados da agdo e a experiéncia individual de
novos codigos tendem a coincidir. E, também,
porque a agdo, em lugar de produzir resultados
calculaveis, muda as regras da comunicagio.
(MELUCCI, 1996, p. 12)
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As movimentacdes se desenvolvem em forma de redes de diversos
grupos, dispersos, fragmentados e misturados no cotidiano. O jovem
participante divide seu tempo em muitos tempos participando de
diversos coletivos, nisso seu envolvimento politico se torna
fragmentado. O problema de lidar com todas as frentes abertas acaba
impulsionando outro problema, o de manter o foco em um trabalho mais
profundo em um ou dois coletivos; dessa forma, as redes crescem e
acabam emergindo esporadicamente de acordo somente com problemas
pontuais.

Através de alguns aspectos da acdo das juventudes vemos um reflexo
dos problemas relacionados ndo s6 com a propria condigdo dos jovens,
mas também com a propria sociedade em que estdo inseridos, com os
meios de producdo e distribuicdo de recursos de significados. O que
deixa aparente uma mobiliza¢do desses atores para retomar o controle
sobre suas a¢des, na tentativa de definirem a si mesmos e a recusa de
critérios de identificagdo impostos exteriormente por sistemas
reguladores. Com isso, a juventude coloca para a sociedade a questdo do
tempo — provando que ela ndo se fecha em uma reducionista condigido
biologica, mas também em uma definicdo simbdlica, como o proprio
Melucci afirma: “As pessoas ndo sdo jovens apenas pela idade, mas
porque assumem culturalmente a caracteristica juvenil através da
mudanca e da transitoriedade” (MELUCCI, 1996, p. 13). Dessa forma,
um apelo mais amplo fica aparente: “o direito de fazer retroceder o
relégio da vida, tornando provisorias decisdes profissionais e
existenciais, para dispor de um tempo que ndo se pode medir somente

em termos de objetivos instrumentais” (MELUCCI, 1996, p. 13).
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Possibilitando um olhar analitico na histéria dos movimentos juvenis e
na participacdo da juventude em mobilizagdes sociais com a presenga de
amplas camadas populares, € possivel notarmos que as agdes juvenis se
dividem entre o radicalismo politico e a violéncia de grupos radicais —
tanto da direita, quanto da esquerda —, movimentos contraculturais,
tentativas de controle de parte das organizagdes politicas e uma
orientagdo de embate também em um ambito que desafia a cultura dos
codigos dominantes.

Percebendo a intima relacdo das manifestagdes politicas-culturais
juvenis com o fator de ndo sé tentar se autodefinir e dar sentido as suas
vidas, como também transformar o mundo ao seu redor, vemos
juventudes que sdo produtoras de uma realidade e, ao mesmo, produtos
da mesma, lembrando aqui o que dissemos antes ao citarmos Harvey —
“ao  produzirmos coletivamente nossas cidades, produzimos
coletivamente a nés mesmos.” (HARVEY, 2009, p. 210). Vemos esse
dialogo como o criador de uma situacdo na qual nem sempre ha
delimitagcdes certas de quando a sociedade/cidade influencia os
movimentos, nem quando os movimentos influenciam a
sociedade/cidade, mostrando uma interacdo dissolvida nas entrelinhas
da histéria. Entretanto entendemos que essa geracdo de jovens
organizados por melhorias sociais no transporte coletivo de
Florian6polis — envolvendo a contestagdo aos aumentos das passagens, a
luta pela municipalizagdo do sistema e pela tarifa zero — identifica-se
como uma influéncia coletiva na relacdo do individuo com a sua cidade,

através de suas taticas, de suas agOes, de suas relagdes com as
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comunidades, com as institui¢des politicas, com o espaco geografico e

através de suas palavras.
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Capitulo 3
O contexto das lutas por melhorias sociais no transporte coletivo de

Florianépolis

Por uma vida sem catracas!
Frase clamada pelo

MPL do Distrito Federal

Uma cidade so existe para quem pode se movimentar por
ela.
Frase cunhada pelo

MPL de Sao Paulo

Minha rebeldia é o meu
vicio de origem.
Frase em uma faixa do MPL de

Florianodpolis

Para pensar as relagdes e vinculos que envolvem a juventude
contestadora e a cidade de Floriandpolis, bem como a sua compreensao
a respeito do direito a cidade, ¢é necessario, primeiramente,
contextualizar a historia recente de conex@o de uma corrente de
acontecimentos aos quais estdo atreladas as Iutas por melhorias sociais
no transporte coletivo e, consequentemente, a mobilidade urbana do

municipio.
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3.1 De 1999 a 2003: O projeto do Sistema Integrado, a Campanha

pelo Passe Livre e a “Revolta do Buzu”

Nosso contexto recente pode ser articulado a partir de 1996, com
propostas de fortes mudancas estruturais ligadas ao deslocamento feitas
pela prefeita da época, Angela Amin (PP). Propostas essas que
conferiam em um projeto de Sistema Integrado de Transportes (SIT) e
uma série de alteracdes na malha viaria da cidade, como: a construgdo
de elevados, abrigos de passageiros e nove novos terminais de Onibus
com catracas eletronicas. Setores organizados da sociedade civil
comecaram a perceber, entdo, que grandes novidades viriam pela frente
e foram se interessando em participar do processo de elaboragdo desses
projetos. No comeg¢o do ano de 1999, apos discussdes internas na
Camara de Vereadores, foi votada a Lei Complementar 034/99 que
“Dispde sobre o sistema de transporte coletivo de passageiros no
municipio de Florianopolis e da outras providéncias”. Lei complementar
esta que serviu para legitimar juridicamente e aprovar a constru¢do do
Sistema Integrado de Transportes, a renovagdo do contrato por mais dez
anos de todas as atuais empresas no servi¢o, bem como todas as obras
virias necessarias.

A votagdo na Camara de Vereadores foi conturbada e houve conflito

entre manifestantes e policiais. Segundo a matéria’ de um ativista pela

7 Matéria de fonte primaria pode ser vista no seguinte site:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/10/333016.shtml>. Acesso em maio de
2011.
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democratiza¢do dos meios de comunicagdo, publicada no site do Centro

de Midia Independente (CMI) ® em 2005,

a Policia Militar foi mobilizada para
impedir que a populagdo entrasse de forma
pacifica ou ndo, na Camara dos
Vereadores. Era votada a lei que
prorrogava por dez anos as concessdes
para as empresas explorarem, no pior
sentido do termo, o transporte coletivo. Se
ja havia davida e muita critica a forma em
que estas empresas entraram no (que se
costuma chamar de) mercado (mas que
insistimos em ndo chamar), sem licitagdo
alguma, com provaveis trocas de acordos
entre empresas como a Transol e o antigo
prefeito Esperidido Amin — um processo
tdo precario que chegou a se cogitar que o
proprio era dono da tal empresa — agora ja
ndo havia mais. Ndo ha exemplo mais
forte para contar esta historia do que a
explosdo da bomba de efeito moral que
explodiu se transformou em estilhagos e
atingiu um dos olhos do vereador Marcio
de Souza (PT), cegando-o.

A situacdo tensionou e os setores da sociedade ja ligados ao debate,
como o Sindicato dos Trabalhadores do Transporte Urbano da Grande
Florianépolis (Sintraturb) e a Unido Florianopolitana de Entidades
Comunitérias (Ufeco) reclamavam da falta de participagdo direta da

sociedade organizada, nas discussdes e no processo de elaboracdo da Lei

8 Segundo o proprio site, “o Centro de Midia Independente (CMI) Brasil ¢ uma rede
anticapitalista de produtores/as de midia autonomos/as e voluntarios/as. Com o objetivo de
construir uma sociedade livre, igualitaria e que respeite o meio ambiente; o CMI procura
garantir espago para que qualquer pessoa, grupo (de afinidade politica, de agdo direta, de
artivismo) e movimento social — que estejam em sintonia com esses objetivos — possam
publicar sua propria versdo dos fatos.”
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Complementar. Bem como questionavam o fato da renovagao por mais
dez anos da concessdo as atuais empresas e aspectos relacionados a
ampliacdo do tempo do trajeto dos Onibus e ao encarecimento do prego
do servicgo.

No ano seguinte, em 2000, novas agita¢cdes iniciaram em torno do
assunto “transporte coletivo”. Surgiu na cidade a Campanha pelo Passe
Livre (CPL) através de uma forte mobilizagdo de jovens, puxada por
uma organizagao ligada a corrente trotskista O Trabalho, do Partido dos
Trabalhadores (PT), chamada Juventude Revolugdo (JR) — que dois anos
depois viria a romper com o partido e se transformar em Juventude

Revolucdo Independente (JRI). Segundo Vinicius:

A Juventude Revolucdo Independente surge da
desvinculagdo da Juventude Revolugdo de
Florianépolis com a corrente trotskista O
Trabalho e com o proprio PT. A JRI passa a ter
uma postura apartidaria, autonomista e libertaria
(alguns exemplos disso sdo sua postura diante do
sistema eleitoral, a pratica do consenso ao invés
do centralismo democratico, e uma postura ética
infelizmente rara na extrema-esquerda). A propria
percepg¢do da impossibilidade de mobilizar a
juventude a partir de concepgdes bolcheviques a
levaram a se distanciar dessas concepcdes. Hoje, a
JRI ndo se define como trotskista, leninista,
marxista, ou anarquista... mas simplesmente como
revoluciondria. (VINICIUS, 2004, p. 2)

Em outra publicagdo, podemos entender que

A JRI era uma organizagdo que, até mesmo por ter
vindo de uma ruptura com concepgdes arraigadas
em partidos de esquerda do qual havia feito parte,
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se mostrava aberta a novas concepgdes, sem se
fechar em dogmas e doutrinas prontas. Para fazer
parte da mesma bastava ter a vontade pela
“revolucdo”. A independéncia e a autonomia da e
na organizagdo eram evidentemente um
diferencial em relagdo as juventudes partidarias, e
em torno desse valor ou perspectiva a unidade dos
jovens da JRI ia se formando. (LIBERATO, 2008,
p- 159)

O rompimento com o partido mostrou a vontade de ampliar a
organizacdo e ndo focar em uma questdo partidaria, a busca por uma
autodeterminacdo ampliada trazia ideias novas que entraram em choque
com a corrente partidaria. Os militantes da JR, entdo, resolveram apostar
nos individuos e setores independentes (no caso, ndo filiados a partidos
politicos) da juventude. Os conflitos geracionais transpareceram ao
passo em que, se desligar do partido, também foi se desvincular dos
adultos-dirigentes da corrente O Trabalho. A JRI, entdo, apesar de ainda
pensar em grandes mudancas totais na sociedade, como toda
organizacdo politica de esquerda, comegou a se focar especificamente na
luta pelo passe livre estudantil através da CPL.

Essa campanha tinha como objetivo ampliar a conquista historica
estudantil do meio-passe, para o passe livre. Ou seja, a gratuidade no
transporte publico para todos os estudantes da cidade, sem importar
institui¢do, cor, género, idade, etnia ou renda basica. A campanha
consistiu em um trabalho de debate com alunos e alunas de escolas e
universidades publicas, em sua maioria, ¢ em algumas privadas, da
regido da Grande Floriandpolis. Organizou-se passagens de

documentarios sobre o assunto, seminarios, atos € aos poucos 0s
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grémios, centros académicos e milhares de estudantes comegaram a
tomar pra si a ideia.

Foi entdo, que a CPL, junto com diversos estudantes, advogados
simpatizantes e através do vereador Marcio de Souza (PT), elaborou um
substitutivo global ao Projeto de Lei n°. 9685/2002° que instituiria o
Passe Livre estudantil na cidade. Foram trés anos de manifestacdes
constantes, pressionando o poder publico para que a demanda fosse
compreendida e aceita, forgando que a lei do Passe Livre continuasse a
tramitar em cada comissdo parlamentar dentro da Camara de Vereadores
até que fosse, por fim, aprovada pela prefeitura.

No ano de 2003 as obras do Sistema Integrado de Transporte (SIT)
foram concluidas e, juntamente com elas, veio um anuncio de aumento
das tarifas. O clima era de tens@o acumulada, e o polémico projeto de
parceria publico-privada, considerado impopular por varias parcelas da
sociedade. O periodo de gestagdo do projeto ja tinha sido complicado,
consequentemente, o parto ndo poderia ser tranquilo... Relatos contam
que o primeiro més foi de caos: desinformacdo e duvida. Segundo o
texto do Sindicato das Empresas de Transporte Urbano de Florianopolis
(Setuf), formado na época e atuante até os dias de hoje, divulgado no
Jornal Floripa e reproduzido pelo site InForum'®, o sistema traria as
seguintes mudangas técnicas principais:

As tarifas também mudardo. Atualmente, o
transporte urbano trabalha com quatro patamares
de precos. Para a integracdo, a cidade foi dividia

% Lei que ¢ possivel ser lida no seguinte site:
<http://brasil.indymedia.org/media/2004/05/279989.pdf>. Acesso em maio de 2011.
10 Site Inforum com o conteudo do Jornal Floripa, acessado pelo seguinte /ink:
<http://inforum.insite.com.br/6318/660658.html>. Acesso em maio de 2011.
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em sete regides e serdo implantados sete
patamares, com os pregos variando de acordo com
o volume de passageiros, dimensionamento de
frota e distancias percorridas.
Para andar de 6nibus pela cidade o passageiro tera
a opcdo de utilizar a linha direta, que liga os
terminais dos bairros ao central, com paradas
somente nos terminais de inicio e fim de viagem;
a semi-direta, parando nos terminais que
estiverem ao longo do percurso; a paradora, que
permite desembarcar em qualquer ponto de dnibus
do caminho; e as linhas de bairro, ligando os
pontos de parada aos terminais de cada regido.
Como vai ser andar de 6nibus em Florianopolis?
Para andar de Onibus pela cidade o passageiro
tera a opcao de utilizar a linha direta, que liga os
terminais dos bairros ao central, com paradas
somente nos terminais de inicio e fim de viagem;
a semi-direta, parando nos terminais que
estiverem ao longo do percurso; a paradora, que
permite desembarcar em qualquer ponto de 6nibus
do caminho; e as linhas de bairro, ligando os
pontos de parada aos terminais de cada regido.
[...]
Como ficardo as passagens?
A passagem podera ser paga em dinheiro ou com
a utilizacdo dos cartdes de bilhetagem passe-
rapido. Em dinheiro, o passageiro ira pagar
diretamente ao cobrador de sua linha ou quando
entrar num terminal de integragdo.Ja com o
passe-rapido, o pagamento ¢ efetuado mediante a
apresentacdo do cartdio aos equipamentos
validadores instalados dentro dos Onibus ou nos
bloqueios eletronicos instalados na portaria dos
terminais.
A compra de créditos pelos usudrios no primeiro
momento podera ser efetuada apenas no posto do
SETUF instalado no Terminal de Integragdo
Centro (TICEN) e no posto da Universidade
Federal de Santa Catarina. Apés a avaliagdo das
demandas o sistema podera ser estendido aos
outros terminais, visando facilitar o atendimento
da populagio.
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Onde ficam os terminais de integragdo?

O sistema serd dividido em nove terminais de
integragdo, sete na Ilha e dois no Continente.
Todos os de bairro terdo ligagdo com o central e,
dependendo das regides, havera onibus ligando os
terminais periféricos. Os terminais da Ilha estdo
instalados no Centro, Trindade, Lagoa da
Conceigdo, Saco dos Limdes, Rio Tavares, Santo
Anténio de Lisboa e Canasvieiras. Na érea
continental os terminais de integragdo foram
construidos em Capoeiras e no Jardim Atlantico.

Com a renovagdo do contrato garantida por mais dez anos, as empresas
que atuavam na época, Biguagu Transportes Coletivos Ltda.,
Canasvieiras Transportes Ltda., Transporte Coletivo Estrela Ltda.,
Ribeironense Transportes Coletivos Ltda. e Transol Transporte Coletivo
Ltda., formaram a Companhia Operadora de Terminais de Integragéo
S/A (Cotisa). Companhia esta criada pelo Consoércio Floriandpolis,
vencedor da licitagdo realizada pela Prefeitura para implantagdo e gestdo
operacional dos terminais do Sistema Integrado de Transporte de
Floriano6polis por um periodo de 20 anos. Cada uma delas com 17,6%
do capital social, totalizando 88%. E a empresa de construgdo
Sulcatarinense — Mineragdo, Artefatos de Cimento, Britagem e
Construgdes Ltda. com 12%. De acordo com o texto'' dos ativistas Cruz
e Cunha (2009), participantes coletivo organizador do evento de 5 anos

da Revolta da Catraca" e confirmado pela nota do proprio Setuf,

0 texto escrito por Carolina Cruz e Leonardo Alves da Cunha sobre o contexto historico
abordado neste topico, pode ser encontrado neste site:

<http://revoltadacatraca.wordpress.com/about/>. Acesso em maio de 2011.

12 . . . . .. .
Coletivo organizado por integrantes de movimentos sociais e dos movimentos pela

democratizagio dos meios de comunicagao, formado para organizar um evento de memoria das
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a prefeitura cedeu os terrenos para que o0s
terminais de integracdo fossem erigidos,
construindo e adequando também as vias de
acesso a eles. As obras foram financiadas pelo
BNDES, tanto por parte da prefeitura quanto dos
empresarios, a  COTISA  recebeu um
financiamento num valor de 8,6 milhdes de reais e
a prefeitura um de 18 milhdes para as obras de
estrutura.

Passaram-se meses e a populagdo demonstrava indignagdo e
desaprovava a situag@o. Consequentemente, esses sentimentos acabaram
sendo levemente extravasados, segundo conta a matéria” feita por
integrantes da Radio de Troia'!, apds uma boa conversa com o assessor
do Sintraturb e, na época, membro do Féorum em Defesa do Transporte
Publico, Ricardo Freitas, e o ex-gerente do Nucleo de Transportes da

Prefeitura na capital, Névio Carvalho:

[...] a cidade testemunhou diversas formas de
protesto que, no decorrer do primeiro més de
implanta¢do, foram minguando. Desde a ocupacdo
do terminal do Centro por cerca de 80 pessoas,
saltando as catracas, fechando acessos de 6nibus e
manifestando-se na Camara de Vereadores pela
revisdo do SIT e pelo passe livre estudantil,

lutas pelas melhorias sociais no transporte piblico da cidade, chamado 5 anos da Revolta da
Catraca. Disponivel em: <http://revoltadacatraca.wordpress.com/>. Acesso em maio de 2011.

13 Artigo sobre falhas estruturais no Sistema Integrado de Floriandpolis, disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2003/11/268781.shtml>. Acesso em maio de
2011.

!4 Rédio de Tréia foi uma radio livre (ou seja, que transmitia sem a autorizagdo dos aparatos
estatais) horizontal e independente, localizada em Floriandpolis, organizada com esforgos de
voluntarios ativistas pela democratizagdo dos meios de comunicagdo durante os anos de 2002 e
2006. Funcionava na frequéncia 102.9 FM e através da internet.
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passando pelo bloqueio de diversos terminais por
parte das populagdes dos bairros exigindo
conversas com o poder municipal, até a quebra de
veiculos, muito aconteceu.

Foram atos isolados e que ndo tiveram muita repercussao na cidade, mas
acumulou mais tensdo e deixou escancarados os diversos problemas que
esse novo modelo apresentava e iria continuar apresentando.

E finalizando o ano de 2003, como mostra o documentario “R$ 1,50 —
Media”", no inicio de setembro, em Salvador, dezenas de milhares de
jovens e outros setores populares sairam as ruas da cidade para protestar
contra 0 aumento de 20 centavos na tarifa do transporte coletivo. As
grandes manifestagdes, que bloquearam ruas, avenidas e terminais de
onibus, duraram dez dias e tiveram um forte protagonismo juvenil.
Apesar da principal demanda — a revogagdo do aumento — néo ter sido
atendida, algumas outras secundarias foram conquistadas. Com as
noticias que surgiram das movimentagdes na capital baiana e com a
produgdo do principal documentario de registro dessas mobilizagdes —
“A Revolta do Buzu — o Movimento Estudantil na Bahia pela redugéo
da tarifa do 6nibus™'® do cineasta e escritor argentino, radicado na Bahia,
Carlos Pronzato, os jovens que integravam a CPL sentiram um novo
impulso para tocar a luta por eles defendida e ampliar o raio de alcance

dela.

15 “R$1,50 — Media” ¢ o documentério de Daniel Lisboa e Diego Lisboa, produzido pela
Cavalo Cao Filmes, sobre a popularmente conhecida “Revolta do Buzu” ocorrida em Salvador,
Bahia. Podendo ser visto na internet, no site do Youtube, pelo seguinte enderecgo:
<http://youtu.be/laDBZyfRqFg> Acessado em maio de 2011.

16 4 Revolta do Buzu contou com a codire¢@o de Daniel Lisboa e Marco Ribeiro, a edi¢do de
Marco Cereser e Rafael Figueiré da Focus Video e o apoio do Férum Gaucho da Juventude e a
Prefeitura da cidade gaucha de Trés de Maio. A duragdo é de 70 minutos.
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3.2 O ano de 2004: A “Revolta da Catraca” e a aprovacio da Lei do

Passe Livre

Em junho de 2004, Florianopolis viveria seus dias de revolta. Como
aquecimento, ja prevendo o que vinha pela frente caso houvesse o
aumento, no final de abril a CPL iniciou uma jornada de luta pelo passe
livre estudantil, como mostra o editorial do sife do CMI do dia 14 de

maio de 2004:

Estudantes de Floriandpolis comegaram uma série
de manifestagdes a favor do passe livre desde o
dia 29 de Abril. No dia 3 de maio, 800
manifestantes foram até a Camara dos Vereadores
da cidade e conseguiram uma nova data para a
votacdo do projeto do passe livre, que esta parado
ha um ano e meio. O presidente da Camara,
Marcilio Alves, prometeu uma sessdo para o dia
25 de maio.

Uma manifestacdo serd realizada no dia 19 de
maio e no dia 25 de maio havera uma grande
manifestagdo, durante a votacdo do projeto, com
inicio previsto para as 17h30, na frente da Camara
dos Vereadores.

Estd previsto um novo aumento nas tarifas de
onibus na cidade. Se, além disso, o projeto for
vetado novamente, o0 movimento entrard em um
momento de alta radicalizagdo e promete
conquistar o passe livre através de grande
mobilizagdo."”

Enquanto o projeto do passe livre estudantil continuava tramitando na
Céamara de Vereadores entre as comissdes, as tarifas do transporte

publico realmente foram aumentadas, consequentemente, milhares de

17 Editorial do dia 14 de maio de 2004. Jornada de luta pelo passe livre em Floriandpolis.

Disponivel em:<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2004/05/280007.shtml>. Acesso
em maio de 2011.
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estudantes e um pouco de outras parcelas populares sairam as ruas
durante dez intensos dias de manifesta¢des pela revogacdo do aumento
de 15,6% nas tarifas, aprovado pelo Conselho Municipal de Transportes,
na terca-feira, 22 de junho. Aprovacdo essa, feita por votagdo entre os
integrantes do Conselho na época: Nucleo de Transportes, Instituto de
Planejamento Urbano de Floriandpolis (Ipuf), empresas de onibus
(Setuf), representante dos taxistas, Unido Florianopolitana de Entidades
Comunitarias (Ufeco), representante das empresas de fretamento e o
Sindicato dos Trabalhadores do Transporte Urbano de Floriandpolis
(Sintraturb), como ¢é possivel ser lido no jornal de poste do Centro de
Midia Independente local, CMI na Rua (CnR)'", nimero 1, langado

exatamente durante os dias de movimentagao.

Entretanto, antes de expormos como se desenvolveram os dias de
protesto, ¢ interessante comentarmos o contexto em que se sucedeu
todo esse movimento contra o aumento das tarifas. Convergindo
com alguns exemplos que mostramos anteriormente e colaborando
para identificarmos as questdes socio-historicas na cidade que

levaram aos protestos ocorrerem,

'8 A ideia do CnR esté no proprio sife do CMI: “O boletim CMI na Rua foi criado para levar as
informagdes do Centro de Midia Independente da internet até as ruas. Nao seja um leitor
passivo: baixe e imprima o CMI na Rua e cole na sua escola, no seu trabalho e no seu bairro. O
boletim foi projetado para ser impresso em formato A4 (folha de xerox padrdo) e pode ainda
ser ampliado em formato A3 (dobro do tamanho) para melhor leitura. As fotocopias na maior
parte das grandes cidades é barata e com 2 reais € possivel em muitos lugares tirar 40 copias do
boletim. Nao fique parado. Contribua com a midia independente distribuindo o boletim e
sugerindo pautas para as proximas edigdes. Nao gosta da proposta do CMI na Rua? Faga seu
proprio boletim. Seja a midia!” Disponivel em:
<http://prod.midiaindependente.org/pt/blue/static/impressos.shtml>. Acesso em maio de 2011.
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Pode-se dizer sem receio que a revolta em
Floriandpolis foi fruto de condi¢des objetivas e
subjetivas unidas a preparago e ao trabalho feito
pela Campanha pelo Passe-Livre para que ela
ocorresse, com base numa analise de conjuntura e
dessas condigdes. Nao seria coincidéncia que as
manifestagdes contra o aumento das tarifas, tanto
a de 2004 quanto a que ocorreria no ano seguinte,
seriam com freqiiéncia chamadas
retrospectivamente pela imprensa, por entidades
ou por individuos como atividades e eventos ‘do
passe-livre’.

As condig¢des objetivas para revoltas e formacao
de movimentos populares em torno do transporte
urbano ndo eram um privilégio de Floriandpolis. A
propria Revolta do Buzu e as manifestagdes
ocorridas em outras cidades brasileiras em 2004 e
2005, como em Vitoria, onde o movimento
conseguiu também retroceder o aumento, indicam
uma situacdo mais ou menos comum em respeito
ao acesso da populacdo ao transporte urbano.
(LIBERATO, 2008, p. 160)

Com o acamulo da tensdo entre populag@o e poder publico ao longo dos
anos, proveniente como reacdo a transformagdes urbanas impopulares,
em que se deixou de lado a transparéncia democratica e a opinido de
usuarios ¢ moradores desde a formulacdo do projeto do Sistema
Integrado de Transporte, passando pela sua votagdo até sua
implementagdo; e ainda com o crescimento de aumentos nas tarifas;
levando em conta uma incipiente organizag¢ao dos jovens focados na luta
pelo passe livre estudantil, que colheu mais de 20 mil assinaturas para
iniciar a campanha em 2000 e ainda organizou semindrios, debates,

palestras, bem como dezenas de manifestagdes, a situacdo em 2004

&3



formou um terreno onde as contradi¢cdes estavam expostas a céu aberto e
a explosdo da “panela de pressdo” era s6 uma questdo de tempo. No
caso, pouquissimo tempo.

Segundo consta dos arquivos do Centro de Midia Independente de
Florianopolis", as manifestagdes iniciaram no nascer do sol do dia 28 de
junho, uma segunda-feira, com atos bloqueando primeiro o Terminal do
Centro (Ticen) e logo em seguida o Terminal de Canasvieiras (Tican).
Neles, a CPL fez a convocou e levou seus integrantes e, principalmente,
estudantes secundaristas de escolas publicas (LIBERATO, 2008) para as
ruas e manteve o ritmo de todos os dias irem as ruas numa bateria de
pressdo em cima do poder publico e dos empresarios do transporte

coletivo.

Do dia 28 de junho até 2 de julho, os terminais de
Canasvieiras, Santo Antonio de Lisboa, Trindade,
Rio Tavares e do Centro foram fechados por
aproximadamente 5 mil pessoas. A manifestacdo
ainda parou as pontes Colombo Salles ¢ Pedro Ivo
Campos e ocupou a Camara dos Vereadores, para
exigir uma CPI dos transportes. No dia 30 de
junho a Policia Militar, com ajuda da Tropa de
Choque, dispersou violentamente manifestagdo de
3 mil pessoas com géds de pimenta ¢ bombas de
gas lacrimogéneo. Ha varios relatos de infiltracdo
policial nas manifestacdes e nas listas de e-mails

criadas pelos manifestantes, ¢ também estudantes
sendo ameacados de morte para que saiam do

19 Arquivo do CMI-Floripa sobre as manifestagdes de 2004:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue//2004/06/284745 .shtml>. Acesso em maio de
2011.

Ha também um arquivo com todo material produzido pelo CMI-Floripa, de 2004 a 2007, sobre
a luta por melhorias sociais no transporte coletivo urbano.
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movimento. (Editorial do CMI do dia 2
jul.2004)%.

As mobilizagdes s6 foram terminar dia 8 de julho com um ato-
celebracdo na Praga da Alfandega com cerca de duas mil pessoas
cantando e comemorando a revogac¢do do aumento pela prefeitura de
Floriandpolis.

Liberato (2008) explica que o fechamento do Ticen e do Tican pelos
estudantes se tornou rotineiro, € j4 no primeiro dia apds uma
concentracdo em frente do Terminal Central, no final da tarde, uma
grande quantidade de manifestantes ocupou as pontes durante meia hora
e caminhou indo e voltando ao ponto inicial do ato. No dia seguinte, 29
de junho, ainda de madrugada, trés 6nibus foram incendiados na Caeira
do Sul, e pela manhd, um grupo ocupou rapidamente a sede da
prefeitura e foi expulso violentamente pela policia. Tavares comenta em
seu artigo Floripa: uma cidade em ebulicdo® o carater autonomista
(com assembleias de rua, de democracia direta) (LIBERATO, 2008)

com que o movimento se dera.

assim, as pessoas vdo se expressando nas
assembléias abertas que acontecem a cada vez que
se juntam. Nada ¢ discutido a portas fechadas ou
em pequenos grupos de iluminados. Tudo ¢ feito
ali, as claras, nas ruas, na liberdade. E um

20 Editorial Redugdo tempordaria ndo desmobiliza movimento. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue//2004/06/284745 .shtml>. Acesso em maio de
2011.

2 Floripa: uma cidade em ebuli¢do ¢ um artigo escrito pela jornalista Elaine Tavares, durante
as manifestagdes de 2004 que pode ser lido através do seguinte link:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2004/07/285602.shtml>. Acesso em maio de
2011.
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movimento autdbnomo que vai se fazendo na
medida em que caminha aquele povo todo, pelas
ruas, a gritar, chamando os trabalhadores que se
aglomeram nas portas dos comércios. “Vem, vem
pra luta, vem, contra o aumento”. (TAVARES,
2004)

Aos poucos, diversas taticas de agdo direta comegaram a surgir:
estudantes universitarios abriam as portas de trds e pulavam catracas em
grupos nos pontos de 6nibus da Universidade Federal de Santa Catarina
(UFSC); manifestantes sitiaram o prédio onde ficava o Nucleo de
Transportes a fim de pressionar por solugdes imediatas para o
imbroglio; panfletagens, debates e colagens de cartazes ocorriam e,
assim, as atividades se multiplicavam pela Ilha de Santa Catarina.

Dia 30 amanheceu com um clima tenso no ar, logo pela hora do almogo,
a policia agrediu grupos de estudantes que saiam de suas escolas e ja
estavam acostumados a ocupar a Avenida Paulo Fontes, em frente ao
Ticen. Impediu violentamente o que estava se tornando rotina. A mesma
acdo foi direcionada aos manifestantes do Norte da Ilha, quando
bloquearam por 20 minutos a rodovia SC-401 pela manhd. E a noite, a
repressdo chegou ao seu auge quando o Batalhdo de Choque da Policia
Militar atacou diretamente cerca de trés mil manifestantes que estavam
em frente ao Ticen, como mostra o CnR 3?%: “A avenida Paulo Fontes
parecia um campo de batalha” e “‘mas o confronto é desigual, ja que
eles t€m muito mais forca do que nds’, respondeu uma manifestante

indignada”. Tavares (2004) manifestava seu choque:

22 CMT na Rua 3, disponivel em: <http:/brasil.indymedia.org/pt/red/2004/06/284878.shtml>.
Acesso em maio de 2011.
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Na quarta-feira, dia 31, a policia mostrou sua cara
feia. Ela, que havia se mantido s6 em vigia, pegou
pesado. Quando a noite caiu, vieram os cassetetes,
os cachorros enfurecidos, os cavalos. Foram horas
de terror. Narizes quebrados, olhos ardendo pelo
ghs, gente machucada, prisdes. O caos. E que o
povo da prefeitura havia reclamado do “bom-
mocismo” da policia e exigia rigor. O rigor foi a
violéncia contra meninos e meninas, garotada, ¢ a
gente do povo que exercia seu direito de
manifestar repidio contra uma politica publica.
Mas, apesar do pavor, ninguém se rendeu. O
movimento continuou mais forte do que antes.
Juntou mais gente, a ponte foi fechada. O transito
parou, a cidade parou. Vieram as reunides na
prefeitura, na Camara de Vereadores, na OAB. A
vaga cresceu, tomou corpo. (TAVARES, 2004)

Enquanto Vinicius narrou assim o fatidico dia 30 de junho de 2004:

Enfim a policia avangou, quem era pego era
espancado... espancado até a delegacia e mesmo
depois de ser solto. Bomba de gas lacrimogéneo,
bomba de efeito moral, bala de borracha, cies,
tropa de choque, corre-corre, ¢ eu com minha
bicicleta amarela. Cidadaos respeitaveis de classe
média que passavam pelas imedia¢des do mercado
publico aconselhavam que jogassemos as pedras
por cima do camelédromo, para ficarmos
protegidos. Mas eu dizia que apenas alguns
poucos estavam atirando pedras. Uma adolescente
estd desmaiada no chao, provavelmente efeito do
gas. Um compa me oferece vinagre, ndo, vinagre
¢ para a salada... Finalmente algo excitante na
cidade e a ultima coisa que eu quero agora ¢ que o
vinagre tire o cheiro da guerra de classes.
(VINICIUS, 2004, p. 8)
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E com isso a jornada de lutas se tornava uma verdadeira revolta, uma
“Guerra da Tarifa”, nome cunhado por Vinicius (2004) ou “Revolta da
Catraca” nome conhecido popularmente em alusdo a “Revolta do Buzu”
ocorrida no ano anterior em Salvador. A adesdo de outros setores da
populagdo era visivel nas ruas, nas reunides e nos bate-papos nos cafés,
nas conversas de esquinas, nos comentarios descompromissados dentro
dos oOnibus, o clima da cidade estava, de fato, voltado para o problema
do transporte coletivo. Ainda sem muitas reflexdes e muito debate em
torno da violéncia dos manifestantes e da violéncia policial, ndo se
refletia muito além do que era noticiado pela grande midia e pelos
jornais de mao do coletivo do CMI Floripa, que acabaram ganhando
atencdo até do colunista da Rede Brasil Sul (RBS), afiliada da Rede
Globo, Cacau Menezes, ao citar o Centro de Midia Independente e
divulgar o site duas vezes no jornal em que escreve.

Agora eram cinco mil pessoas nas manifestagdes noturnas ¢ durante o
dia, atos pululavam por toda a cidade. Terminais da Trindade, Rio
Tavares, Lagoa da Conceicdo, Centro e Canasvieiras continuavam
incessantemente sendo fechados. Segundo Cruz e Cunha (2009), no
texto Sobre os 5 anos da Revolta da Catraca, participavam, entdo, nessa
altura das mobilizacdes ndo s6 o corpo estudantil da cidade como
também “movimentos comunitarios de norte ao sul da ilha, estudantes
universitarios, maes, pais, professor@s, atrizes e atores, funcionari@s
public@s, sindicalistas, entre outros assalariad@s. O movimento hip
hop, os grupos de maracatu e de capoeira davam ritmo as caminhadas”
(CRUZ e CUNHA, 2009), dos movimentos comunitarios, poderia notar

a presenga forte na colaboragdo de descentralizagdo dos atos para além
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do centro, a Unido Florianopolitana de Entidades Comunitarias (Ufeco)
e, na atuacdo de registro e propaganda da Iuta, teve o Centro de Midia

Independente, que:

foi o meio de comunicagdo mais reconhecido
pel@s manifestantes, que durante os atos coibiam
as cameras e microfones do maior meio de
comunicacdo do sul do pais gritando: “RBS, onde
a mentira acontece!”. Através do “CMI’s na rua”
(matérias produzidas diariamente pelo proprio
coletivo e distribuidas entre os transeuntes do
Centro ou coladas em postes e pontos de Onibus),
e a veloz atualizacdo do sitio na internet (que
oferecia, respeitadas algumas regras editoriais pré-
estabelecidas, a possibilidade de publicagdo por
parte ndo s6 do coletivo do CMI-Floriandpolis,
mas de qualquer manifestante) o movimento
contava com um espaco de referéncia na
construcdo de contra-informagdo. (CRUZ;
CUNHA, 2009)

Durante os dias que se passaram, as pontes Colombo Salles e Pedro Ivo
Campos foram ocupadas mais duas vezes; uma Comissdo de Maes e
Pais Pro-Movimento foi estabelecida, ¢ a OAB-SC tomou para si o
papel de mediar o didlogo entre manifestantes e poder publico. Algumas
associacdes comunitdrias ja apareciam com faixas, e os estudantes
secundaristas com os universitarios seguiam suas movimentagdes, como
demonstra o CnR 5%, do dia 2 de julho: “Alunos e alunas do Colégio de
Aplicacdo, Simdo Hess e da UFSC, se reuniram e¢ marcharam até o

centro. 200 alunos e alunas da Escola Técnica fecharam duas pistas da

B0OCnRS5 pode ser lido no seguinte enderego:
<http://brasil.indymedia.org/pt/red/2004/07/285064.shtml>. Acesso em maio de 2011.
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avenida Mauro Ramos as 11h”. Com a continua¢ao da mobilizacdo, a
repressdo continuou, entretanto ndo tanto com a violéncia fisica, mas
com prisdes, detengdes e processos. Com o fim de semana chegando, a
situacdo previa uma parada para reunides e articulagdes para a proxima
semana, entretanto, ainda teria a sexta-feira, 2 de julho, e Vinicius
(2004) conta que foi a batalha mais violenta dentre todos os dias.

A semana da segunda-feira 5 de julho veio e com ela novas
movimentagdes. Era a semana decisiva, o dia 8 de julho era o ultimato
dado para a prefeitura revogar o aumento. A populacdo demonstrava
desprezo pelo forte aumento na tarifa e pela repressdo policial sobre
jovens manifestantes, através de balas de borracha, bombas de efeito

moral e prisdes aleatdrias. O que se sentiu no dia 7 de julho foi que:

A cidade vivia quase um clima pré-insurrecional.
O governo do estado decretou ponto facultativo
para os funcionarios estaduais. Sabendo disso, o
mesmo fez a prefeitura em nivel municipal. A
sede da prefeitura ndo iria funcionar e os
funcionarios ndo deveriam ir trabalhar no dia 8. A
Camara dos Dirigentes Lojistas orientou os
comerciantes do centro da cidade a ndo abrirem as
portas na quinta-feira. O CEFET e o Instituto
Estadual de Educagdo (as duas principais
instituicdes de ensino publicas secundaristas)
suspenderam as aulas para aquele dia. O mesmo
fizeram todas as escolas e colégios municipais e
estaduais. Havia boatos de que as empresas nio
colocariam os Onibus para circular. De fato vi
alguns 6nibus serem retirados para as garagens na
noite de quarta-feira. Motoristas e cobradores
pediram para ndo trabalhar na quinta-feira, com
medo do que poderia ocorrer. (VINICIUS, 2004,

p- 15)
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Assim, na mesma noite, por volta das 22h30,

apos duas reunides entre os manifestantes e a
Prefeitura mediadas pela Ordem dos Advogados
do Brasil de Santa Catarina, o juiz federal Jurandi
Borges Pinheiro deferiu liminar contra a prefeitura
de Florianopolis, Cotisa e empresas de Onibus,
revogando o aumento de 15,6% nas passagens.
(Editorial do site do Centro de Midia
Independente de julho de 2004)*.

Explica Vinicius (2004) que “tal medida cautelar seria preparatoria para
uma agdo civil publica que a entidade iria impetrar na Justica. A medida
cautelar expedida pelo juiz federal teve como base o clima de combate e
a onda de protestos instaurada na cidade” (VINICIUS, 2004, p. 15).

Fato ¢ que o ano de 2004 ndo acabaria ali. No més seguinte, seria
realizado o I Encontro Nacional pelo Passe-Livre, convocado e
organizado pela CPL numa primeira tentativa de reunir iniciativa da luta
em outras cidades que ja tinham surgido em todo o Brasil. Liberato
(2008) aponta que “algumas dezenas de estudantes atenderam ao
chamado, de 9 diferentes cidades do sul e do sudeste. Esse primeiro
encontro, segundo seus organizadores, foi pouco representativo, mas foi
bem sucedido nas suas expectativas”. E no segundo semestre do mesmo
ano, o Projeto de Lei do Passe Livre seria aprovado na Camara de
Vereadores e sancionado tacitamente pela prefeitura de Floriandpolis.

Assim, Liberato afirmou:

2* Editorial disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue//2004/06/284745 .shtml>. Acesso em maio de
2011.
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Se Floriandpolis ja se tornava referéncia nacional
para uma juventude militante, ativista,
principalmente a de tendéncia libertaria, devido a
vitoriosa revolta contra o aumento das tarifas de
transporte ¢ devido a Campanha pelo Passe Livre
ser vista como a melhor estruturada do pais, a
conquista da Lei do Passe-Livre a tornaria
referéncia ainda mais forte. (LIBERATO, 2008, p.
160)

Entdo, como é contado no CnR 12%, no dia 17 de setembro, uma sexta-

feira, em uma acdo direta organizada pela CPL, a Camara de Vereadores

foi ocupada por dezenas de manifestantes, na agdo, dez ativistas se

acorrentaram no interior do casardo para pressionar a votagdo e a

aprovacdo da Lei que ja tramitava dentro da instituig¢ao.

A Cémara se tornou em escritorio das
mobilizagdes, espago de convivéncia, onde
ativistas discutiam e jogavam xadrez. Com faixas
indicando a “ocupagdo e resisténcia”, deram um
novo sentido ao prédio. Durante a ocupagdo os/as
ativistas reivindicavam trés pontos: 1- Que o
projeto saisse definitivamente da Comissdo de
Viagdo e Obras Publicas e avangasse. 2-
Audiéncia com os membros da Comissdo de
Financas. 3- Data para votagdo definitiva do
projeto do passe livre. (CnR 12)

A ocupagdo durou trés dias e conquistou a certeza do avango para a

Comissdo de Finangas e de que no dia 26 de outubro o projeto seria

votado finalmente o projeto.

25 CMT na Rua 12 - Ocupagdo da Cdmara acelera o passe livre. Disponivel em:
<http://brasil.indymedia.org/media/2005/02/307077.pdf>. Acesso em maio de 2011.
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Para o dia 26 de outubro, o “Boletim do Passe Livre — outubro de
2004* produzido pela Campanha pelo Passe Livre convocava para o
dia da votacdo uma manifestagdo e uma festa com uma programacao
com atividades culturais a partir das 15 horas, no Largo da Alfandega,
com “apresentagdes com maracatu, teatro, grafitti, danga e 7 bandas”.
Na parte de tras tinha a dentincia da tentativa de manobra de alguns
vereadores para ndo cumprirem os prazos das votagdes, e afirmava que a
Campanha ¢ “independente, autonoma e apartidaria”, que nenhuma
empresa a financiava, e ressaltava que todas “as conquistas foram frutos
do suor, trabalho, vendendo camisetas, recolhendo contribui¢des em
troca de adesivos.”. Aconteceu que no dia 26, realmente ocorreu a
primeira sessdo da votagdo e alguns vereadores tentaram restringir o
projeto, mas com uma pressdo popular desistiram. Dois vereadores
sairam e por falta de quérum a sessdo terminou. Entretanto, mais
vereadores tentaram sair sem acordo nenhum e com mil manifestantes
sitiando o local, mais 50 14 dentro, a populacdo conseguiu que houvesse
uma segunda sessdo para votagdo do projeto, marcada para 3 de
novembro. Com uma nova megamanifestagdo marcada para o dia 3 de
novembro, o Projeto da Lei do Passe Livre numero 1.137/04, que
concede o direito aos estudantes de todas as esferas de ensino
reconhecidas pelo Ministério da Educagdo, foi finalmente aprovado na
Camara de Vereadores, na integra, por dez votos a um, como € possivel

ver no CnR de 7 de novembro de 2004*. No dia seguinte, tendo em

26 Boletim do Passe Livre, outubro de 2004. 26 de outubro: Manifestagdo e festa no dia da
aprovacao do passe-livre na Camara.

27 CMI na Rua de 7 de novembro de 2004, Disponivel em:
<http://brasil.indymedia.org/pt/red/2004/11/294259.shtml>. Acesso em maio de 2011.
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vista que a prefeita Angela Amin ndo se pronunciou sobre, o presidente

da Camara, Marcilio Avila assinou a aprovagdo do projeto.

3.3 2005: A funda¢do do Movimento Passe Livre, a “Revolta da

Catraca 2” e a suspensio da Lei do Passe Livre

No final de 2004, prevendo uma grande presenga de jovens militantes
no V Férum Social Mundial em Porto Alegre que se realizaria no més
de janeiro do ano seguinte, a Campanha pelo Passe Livre, em
Florianopolis, convocou uma Plenaria Nacional para ocorrer durante o
Forum, com o intuito de formar um movimento nacional pelo passe

livre, articulando gentes de todo o Brasil. Segundo Liberato (2008):

A Plenéria foi realizada em dia 29 de janeiro de
2005. Participaram cerca de 250 pessoas, a imensa
maioria jovens estudantes. Foram representadas
29 cidades, de 16 estados das 5 regides do pais.

Nascia assim o0 MPL. Ainda em 2005 ele passaria
a ser designado simplesmente ‘Movimento Passe-
Livre’ (sem o pelo). As resolucdes da Plenaria de
Porto Alegre expressaram o carater independente,
a partidario e autonomista marcante na maioria
das manifestagdes juvenis contra aumentos de
tarifa e pelo passe-livre que surgiram em diversas
cidades brasileiras nos anos anteriores.
(LIBERATO, 2008, p. 161)

Sobre a fundagdo do Movimento Passe Livre,
Liberato (2008), ainda afirma que:

O carater federativo e autonomista do MPL iria
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ficar mais nitido, mais estruturado e nesse sentido
mais avancado, no II Encontro Nacional do MPL,
que seria realizado de 22 a 24 de julho na cidade
de Campinas/SP, mais precisamente na Unicamp
(Universidade Estadual de Campinas).

Esse Encontro, que poderia ser considerado o
primeiro nacional do MPL, contaria com uma
participagdo numérica proxima a da Plenaria de
Porto Alegre. Compareceram militantes de 20
cidades, do sul sudeste, centro-oeste e norte do
Brasil. Nele o MPL reafirmou seu carater
horizontal e independente, e foi formalizado que
ele se constitui nacionalmente através de um pacto
federativo, nesses proprios termos. (LIBERATO,
2008, p. 161)

Com isso, a Campanha pelo Passe Livre e a Juventude Revolucdo
Independente se dissolveriam dentro do Movimento Passe Livre e seus
integrantes dariam total atencdo para a solidificagdo do movimento
social tanto localmente, quanto nacionalmente. Como uma organizagao
nacional, o MPL ainda teria mais dois encontros, um ja apontado na fala
de Liberato (2008) na Unicamp, em Campinas — SP, no ano corrente € o
outro no ano seguinte, em 2006, na Escola Nacional Florestan
Fernandes, em Guararema, também Estado de Sdo Paulo. Em outubro de
2005, o MPL, como um movimento nacional, langcou seu primeiro
jornal® — que afirmou a base politico-filosofica dos seus principios e os
contextos de algumas cidades que aderiram ao movimento. Nas palavras

do proprio movimento:

28 Jornal do MPL n° 1 disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/10/334521.shtml>. Acesso em 15 de maio de
2011.
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O Movimento Passe Livre ¢ um movimento
auténomo, independente e apartidario, mas nao
anti-partidario. Nossa disposicdo ¢ de frente tnica,
mas com os setores reconhecidamente dispostos a
luta pelo passe livre estudantil e pelas nossas
perspectivas estratégicas. [...]

O MPL é um movimento social horizontal, ou
seja, sem direcdes centralizadas, organizado
através de apoio mutuo e um pacto federativo.
Cada MPL local respeita os principios do
movimento, todos decididos através do consenso,
e tem ampla autonomia de acdo.

No mesmo jornal, um artigo escrito pelo integrante do MPL, Marcelo

Pomar, que expressa a concepgdo de transporte coletivo entendida pelo

movimento, apontou a importdncia do meio como servigo publico

essencial, afirmando que o vital problema ¢ a “contradicdo profunda

entre a necessidade de se ter um transporte coletivo voltado para os

interesses publicos e da coletividade, do desenvolvimento social, € um

transporte coletivo que serve para o enriquecimento de algumas duzias

de familias” (Jornal do MPL n°1, p. 6, 2005) e por isso propde que:

Assim, para o MPL:

o transporte coletivo deve ser retirado das maos da
iniciativa privada, como fator fundamental para
superar a pauta da lucratividade, que é a questio
esséncia que exclui milhdes de pessoas do
transporte. O transporte deve ser gerido pelo
poder publico, voltado para os interesses da
coletividade, e pautado numa outra forma de
financiamento.
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O que falta é determinagdo politica das classes
dirigentes, associadas aos interesses dos
empresarios do transporte, e muitas vezes
financiadas por eles. Determinagio politica que o
Movimento Passe Livre tem de sobra.
Determinacao politica de ajudar a organizar a luta
do povo contra a exploragdo do transporte. (Jornal
do MPL n°l, p. 6, 2005)

Focando na época, na Iuta pelo passe livre estudantil e na resisténcia aos
aumentos de tarifa, mas também impulsionando a discussdo de
municipalizacdo dos sistemas de transporte e pretendendo ampliar a luta
para outras categorias da sociedade, ndo s6 os estudantes.

No comec¢o do més maio, no dia 2, o Movimento pelo Passe Livre, em
um Boletim Especial®, se afirmou publicamente como um movimento
nacional que reivindica a gratuidade para estudantes, com a finalidade
de conquistad-la para todos os setores da sociedade, bem como a
“desmercantilizacdo do transporte”. Além disso, apresentou outros
nticleos do MPL ao redor do Pais e mostrou o rumo do movimento. Os
principais passos descritos consistiam em pressionar o poder publico a
assumir a Lei do Passe Livre aprovada em 2004 e, assim, recolocar o
passe livre na pauta das discussdes da sociedade, fomentando uma
mobiliza¢do dela por inteiro, incluindo setores como a grande imprensa,
politicos, estudantes, trabalhadores e usuarios em geral, com o intuito de
notar a existéncia do MPL como um movimento social legitimo.

Entre outros passos, o Boletim Especial apresentava a formulagio de
contatos proximos com as bases do movimento através de uma caravana

nas escolas da cidade, a preparacdo de uma nova e grandiosa ascensao

% Boletim Especial do Movimento pelo Passe Livre, 2 de maio de 2005, n° 4 — 5.
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da mobiliza¢do de rua e, em longo prazo, a criacdo de uma nova geragao
de militantes para o futuro. Sobre as lutas regionais, aparecia também, a
disseminacdo do MPL pelo Estado de Santa Catarina, citando os nucleos
em Criciima, Blumenau e Joinville, assim como a luta contra o aumento
de tarifa no transporte coletivo de Campinas — SP e a luta pela ndo
constru¢do de um terminal integrado no patio de uma escola estadual na
Palhoga — SC.

Cerca de 25 dias ap6s a divulgagdo do Boletim pelo MPL, foi noticiado

nos jornais que a tarifa iria aumentar, como narra Vinicius:

Mesmo avisado por membros do Movimento
Passe Livre de que haveria resisténcia se as tarifas
fossem aumentadas, a prefeitura do PSDB pagou
pra ver. No meio de um feriaddo, numa sexta-
feira, dia 27 de maio de 2005, sai a noticia de que
as tarifas estariam mais caras em média 8,8% a
partir de domingo, dia 29. (VINICIUS, 2005, p.
13)

Com esse aumento, as passagens mais caras, no caso as do sul e do norte
da ilha, iriam para R$3,00. Vinicius (2005) conta que naquele feriaddo
estava ocorrendo uma atividade de formagdo tedrica da JRI com a
participacdo de membros do MPL e que em meio as atividades houve
uma reunido do Movimento que contou, extraordinariamente, também
com membros do PSTU e varios independentes. Nessa reunido fez-se
um panfleto assinado pelo “Comité de Resisténcia ao Aumento da
Tarifa”, com a convocagéo publica a resistir aos aumentos, na segunda-
feira seguinte. Logo pela manhd, um grupo de manifestantes ja se

encontrava em frente ao Ticen divulgando informagdes sobre o aumento
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e anunciando as proximas manifestagdes. No mesmo dia, algumas
pessoas passaram nos colégios do Centro espalhando a noticia, e o
Tican, no norte da ilha, teve sua entrada e a saida obstruidas por varias
horas. Um dos fatores apresentados por Vinicius (2004) para o norte da
Ilha ter se destacado novamente como foco de resisténcia e de
manifestacdes didrias no terminal da regido, foi o fato de que dessa vez

o terminal passou a ter como vizinho o colégio estadual Escola Jovem.

E era basicamente os estudantes desse colégio
que, desde segunda-feira e durante toda a primeira
semana de resisténcia, iriam fechar o TICAN, a
estrada que leva ao norte da ilha, e se manifestar
contra o aumento das tarifas. Iriam ser reprimidos
e perseguidos duramente pela tropa de choque.
Agredidos e feridos também por motoristas e
cobradores da empresa Canasvieiras, que agiam, e
provavelmente recebiam, como capangas da
empresa. (VINICIUS, 2005, p. 16)

Na primeira noite de manifestagdes, ja dava para se ter uma nogao de
que o Estado estava mais preocupado com as manifestagdes e mais
parcelas da populagdo desde o comego estariam interessadas em
contestar, além da maioria dos estudantes secundaristas dos colégios do
Centro, Trindade, Pantanal e Saco dos Limdes. Vinicius (2005) aponta
que dessa vez “ja se podia notar uma composi¢do um pouco diferente
dos primeiros dias de revolta de 2004. Jovens de morros ja se faziam
presentes em algum niimero, por exemplo” (VINICIUS, 2005, p. 16). E
como exemplos de um maior foco da organizagdo policial, dois fatos
aconteceram: primeiro que antes de qualquer assembleia decidir qual o

trajeto que o protesto iria seguir, a tropa de choque da PM ja estava
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posicionada bloqueando o acesso as pontes; segundo que, assim que 0s
manifestantes dispersaram, depois de todo conflito com direito a
bombas de efeito moral e balas de borracha, trés militantes do MPL
foram presos e um foi detido, como mostra 0 CMI na Rua n°21*° do dia

31 de maio:

Policia Militar (PM) prendeu na noite de ontem,
30 de maio, os militantes do Movimento pelo
Passe-Livre, André Felipe de Moura Ferro,
Marcelo Pomar e a militante Flora Muller. Além
dos trés, o militante e advogado do MPL, Matheus
Felipe de Castro também foi detido, mas liberado
logo em seguida. Acusados de: atentado a
seguranca de patrimdnio publico, incitacdo ao
crime e formacdo de quadrilha. Soltos apds fianga
de R$4.500,00. (CnR n° 21, 31 de maio de 2005)

Fato que deixou as claras que a Policia Militar via o Movimento Passe
Livre como uma lideranca nas mobilizagdes pela redugdo e prenderam
aqueles que na época tinham maior visibilidade. Os trés foram acusados
de obstru¢do de servigo publico, incitagdo ao crime e formagdo de

quadrilha, Vinicius qualificou as ag¢des policiais como:

criminaliza¢do de movimentos sociais da forma
mais explicita. Os ‘flagrantes’, nessas e nas outras
prisdes que iriam  ocorrer durante as
manifestagdes, eram em sua imensa maioria falsos
e mentirosos. O aparato repressivo estava a
servico das autoridades e do poder econdmico, de
forma muito explicita. Forjar flagrantes era a lei.
(VINICIUS, 2005, p. 21)

30 CMT na Rua n°21 disponivel em:

<http://midiaindependente.org/pt/red/2005/05/317962.shtml>. Acesso em 19 de maio de 2011.
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Os trés militantes do MPL Florianopolis s6 foram libertados apos a
fianga de R$1.500,00 cada, e por um determinado tempo ndo poderiam
participar dos atos nas ruas, pois seriam presos novamente ¢ sem chance
de responder aos processos em liberdade. Entretanto, apesar das agdes
policiais, as manifestagdes cresceram e ganharam forga. Comegavam

pelas manhds, tomavam as tardes e ganhavam as noites.

A composicdo de estudantes menores de idade era
tdo grande e importante no movimento que a
prefeitura, ao longo das semanas e percebendo
que a repressdo policial era ineficiente, comegou a
veicular uma mensagem na TV instruindo os pais
a ndo deixarem seus filhos participarem das
manifestagoes. [...]

Grande parte dos manifestantes menores de idade,
mas também aqueles maiores, tinham que
enfrentar a pressdo da familia, da escola ou do
trabalho para estarem nas ruas. Estavam
arriscando relagdes nas suas esferas privadas para
se juntarem e formaram esse ente publico e
coletivo que fez retroceder o aumento das tarifas.
Eram jovens que tinham fortes motivagdes para
estarem nas ruas; ja que estavam se arriscando ou
pagando um prego por isso. (VINICIUS, 2005, p.
23)

Dessa maneira, compreendemos que os jovens participantes dos
protestos aparecem no cendrio como uma juventude contestadora ndo s6
em relagdo a demanda concreta e principal que ¢ a revogacdo dos
aumentos, mas também perante institui¢des organizadoras da sociedade
em que vivemos, como a familia, o Estado e a escola, renunciando e
desafiando os limites por eles impostos e tomando para si mesmos as

rédeas de seus proprios destinos. E possivel também associar todo o
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clima de mudanga na rotina das pessoas que iam para as ruas todos os
dias e que puxavam as manifestacdes e se organizavam em reunides e
tocavam a luta em ritmo acelerado, com a conduta de risco e o arrojo
compreendidos como uma espécie de capital energético proprio da
condi¢o jovem, que nos tragam Margulis e Urresti (apud LIBERATO,
2006, p. 84).

Assim, a0 mesmo tempo em que os atos cresciam, se diversificavam e
espalhavam pela Ilha, o aparato policial também crescia, intensificava e
se diversificava, como mostra uma parte do Editorial do site do CMI do
dia 3 de junho de 2006 ao narrar uma cena da manifestacio do dia

anterior:

Os/as manifestantes se concentraram novamente
na avenida Paulo Fontes, em frente ao Terminal
do Centro, e decidiram fecha-lo. Segurancas da
Cotisa, empresa que administra os terminais, e
policiais impediram violentamente o fechamento,
langando muitas bombas de gas lacrimogéneo. A
policia  tentou severamente  dispersar a
manifestagdo. Comegou entdo um corre-corre,
com policiais agredindo e prendendo muitos/as
militantes, bancos depredados e inclusive um
ataque a Camara dos Vereadores. Cerca de 60
pessoas foram detidas.

Novamente grupos pulavam catracas, entravam pelas portas traseiras
dos Onibus, bloqueavam ruas e avenidas, ocupavam terminais,

panfletavam, iam pras ruas, organizavam assembleias, faziam reunides,

3! Editorial do CMI de 3 jun. 2005. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/06/318354.shtml>. Acesso em 20 de maio de
2011.
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colavam cartazes protestando e contestando os aumentos das tarifas e a
organizac¢do do sistema de transporte coletivo, lutando contra a falta de
democracia e transparéncia na gestdo de um servigo publico e essencial.

O principal centralizador e catalisador de informagdes dos
manifestantes, funcionando quase como o meio de comunicacdo do
povo que estava na rua era o site do Centro de Midia Independente, que
abrigava diariamente relatos, fotografias, audios, matérias, artigos,
opinides, ideias, comentarios, novidades, tudo produzido por
manifestantes e apoiadores do movimento; outro meio de comunicacdo
também usado era a Radio de Troia, uma radio livre local que cobria as
mobilizagdes através das ondas sonoras, ajudando na divulgagdo dos
informes e na comunicacao entre manifestantes; além da TV Floripa, um
canal de televisdo comunitario no qual imagens da repressdo policial

eram divulgadas diariamente, como cita o CnR n°® 22:%

Onde se informar sobre a luta pela reducéo das
tarifas?

Para obter informagdes e dar o seu proprio relato
sobre as manifestagdes contra o reajuste das
tarifas de Onibus, vocé pode ouvir a Radio de
Troia 102.9 FM Livre, sintonizar a TV Floripa,
canal 4 da TV a cabo, e acessar
www.midiaindependente.org. Que o monopolio
dos transportes caia assim como o das
comunicagoes!

32 CoR n° 22, disponivel em:: <http://brasil.indymedia.org/pt/red/2005/06/318060.shtml>._
Acesso em 20 de maio de 2011.
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Uma das formas possiveis de compreender as relagdes estabelecidas
pelo Movimento Passe Livre na cidade foi e continua sendo manter um
olhar focado para suas a¢des durante os dias de Iuta contra o aumento
ou, por exemplo, as jornadas de luta pelo o passe livre. O
desdobramento da histéoria do movimento, seus principios, suas
demandas, seus aliados temporarios, seus apoiadores constantes e seus
discursos em panfletos e em seminarios, muito do contetido foi sendo
elaborado e concluido ao passo em que era necessaria uma resposta para
as situacdes criadas; era preciso reagir, avancar e definir solugdes para
obstaculos impostos no calor das atividades, principalmente aquelas
conectadas diretamente com a pressdo nas ruas. Um bom exemplo para
entender porque o movimento, junto ao Comité de Resisténcia ao
Aumento, teve que estabelecer vinculos com comissdes parlamentares,
advogados e outros grupos da sociedade civil, ¢ dado por Vinicius ao
falar sobre o clima de perseguicdo politica, de criminalizagdo dos
movimentos sociais e de estado de exce¢do armado pelo governo
municipal junto com o estadual e a instituicdo da policia durante as

manifestacdes de 2005.

A marca do terror de Estado, da supressdo de
liberdades  civis, de criminalizagdo dos
movimentos sociais [...] podia ser percebida na
auséncia de camisas do Passe-Livre nas
manifestagdes. Por motivo dbvio de seguranga, as
pessoas envolvidas no Movimento Passe-Livre,
principalmente, deixaram de usar a camisa do seu
proprio movimento. [...] € ndo era a toa que eu
procurava andar nas ruas com a minha mochila na
mao, ¢ nao nas costas. Jovem de mochila (nas
costas) era o proprio perfil do ‘criminoso’
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naquelas semanas. [...] Para os que duvidam, basta
dizer que um jovem que andava sozinho na rua,
em plena luz do dia e diante do movimento dos
transeuntes foi preso com um mata-ledo no
pescogo simplesmente por estar cantando um dos
slogans das manifestagdes. Uma vereadora que
apoiava o movimento foi ameagada de morte por
telefone. (VINICIUS, 2005, p. 24)

E com isso ele conclui afirmando que o estado de excecdo e repressao
tem limite e esse limite foi dado pelo que ele chama de “sociedade civil”
e que, portanto, era necessario mobiliza-la, realizando articulagdo com
advogados, grupos de direitos humanos, comissdes parlamentares, para
que pudesse se tornar publico e bem divulgado o que estava
acontecendo em Florianopolis, o que muitas pessoas de outros Estados
ndo sabiam.

Sua conclusdo se baseia no fato de que a repressao estatal, em tempos de
Estado de Democratico de Direito, é limitada pelo custo politico que
pode ocasionar certos niveis e formas de agdo. Ele chama de sociedade
civil ndo somente as organizacgdes e associacdes civis com legitimidade,
mas também a massa de ideias, opinides e formadores de opinides que

acabam delineando a ordem local. Afirmando que:

Se a sociedade civil repudia um desvio da ordem
democratico liberal, a partir de um certo limite
ultrapassado pela repressdo desenfreada e pela
supressao de direitos humanos e civis por parte do
Estado e do seu aparato repressivo, essa
ultrapassagem gera um custo politico aos que
estdo no poder. Nesse caso, ou a repressao comega
a encontrar limites ¢ obstaculos mais sérios, ¢ se
conforma mais ou menos a esses limites, ou a
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propria sociedade civil é tomada como alvo da
mesma repressdo. (VINICIUS, 2005, p. 25 e 26)

Em um primeiro contato direto com o poder publico municipal, no
terceiro dia de manifesta¢do, enquanto milhares protestavam nas ruas do
centro da cidade, um grupo de 25 pessoas — principalmente integrantes
do MPL e do Comité — se deslocou até o bairro da Barra da Lagoa, onde
o prefeito Dario Berger, o vice-prefeito e mais alguns secretarios
municipais estavam organizando um evento de conversa com a
comunidade — ouvindo reclamagdes e falando do que estava sendo feito.

Vinicius conta que

A intencdo era conseguirmos a palavra no
microfone e/ou cantar algumas palavras de ordem.
Logo as autoridades perceberam a presenca de
‘manifestantes no local’, ¢ o numero de guardas
municipais e policiais militares no recinto foi
aumentando. [...] Modesto Azevedo, presidente da
Unido Florianopolitana das Entidades
Comunitarias (UFECO) conseguiu a palavra. Ele
havia ido conosco. Fez uma intervenc¢do no nivel
de radicalidade apropriado para a situagdo em que
estivamos. Algo mais 4acido poderia atrair a
antipatia dos presentes. (...) Cantamos palavras de
ordem ao final, € um informativo do Centro de
Midia Independente foi entregue a todos,
inclusive prefeito e secretarios. (VINICIUS, 2005,
p-37)

A atual conjuntura das manifestagdes demonstrava que ndo havia
conversa entre contestadores e poder publico sobre o n6 principal: o
aumento de tarifas. Enquanto o governo tentava se manter distante,
ignorar a0 maximo toda aquela situacdo e deixar como intermediario a

policia; os manifestantes ndo queriam negociagdo, se fosse para sentar
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com a prefeitura, seria para pedir a revogacdo imediata do aumento. O
unico didlogo entdo era o do conflito nas ruas.

E com a crescente repressdo estatal, considerando dezenas de detidos;
trés presos; muitos feridos por causa dos ataques com bombas de gas
lacrimogéneo e de efeito moral, tiros de balas de borracha; perseguigéo
politica através de policiais a paisana em reunides do movimento, em
listas de e-mail; mais um efetivo de cerca de 1.500 policiais despendido
para lidar com os atos, contando com diversos grupos da policia, como a
Guarda Municipal, a Tropa de Choque da Policia Militar, o Batalhdo de
Operagdes Especiais; ainda considerando o acampamento policial atras
do Terminal Rodovidrio que fica localizado a cerca de um quilometro do
local centralizador dos protestos; o conflito tinha dois possiveis rumos:
ou cessavam os atos por cansago ou pelo contrario, eles se tornariam
mais violentos e intensos — que foi o que acabou ocorrendo no ato do dia
2 de julho.

Vinicius (2005) conta que o clima da cidade ja estava tenso pela manha,
a ponto da policia acreditar que para o ato do dia vinham 6nibus de
outras cidades como Blumenau e Joinville. Mostrando que a diversidade
de setores da sociedade ja tinha aumentado, a tarde, numa reunido para
decidir o fariam nas ruas a noite, junto com companheiros do MPL e do
Comité, havia sindicalistas, militantes do Partido Socialista dos
Trabalhadores Unificado (PSTU), da Unido da Juventude Socialista
(UJS, da Unido Catarinense dos Estudantes (UCE) e da Unido Nacional
dos Estudantes (UNE). Quanto mais a tarde caia, mais pessoas iam se
aglomerando em frente ao Ticen e, consequentemente, ocupando a

Avenida Paulo Fontes. Ao que parece, aglomeraram entre de cinco e
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sete mil pessoas, havia caminhdo de som, estudantes secundaristas,
universitarios, professores de escolas e de universidades, sindicalistas de
diversas categorias, integrantes do Comité, militantes do Movimento
Passe Livre, integrantes da Réadio de Troia, do Centro de Midia
Independente, jornalistas; a revolta atingia caracteristicas de grande
amplitude popular, ndo s6 resumia majoritariamente a um corpo
estudantil secundarista.

Assim, apds uma tentativa de ocupacdo da ponte, reagida energicamente
através de uma agdo unilateral brutal da policia, o ato tomou proporgdes

violentas jamais vistas anteriormente como narra Vinicius.

Os ataques da policia geravam correria,
evidentemente. [...] Parecia que estdvamos num
dia de carnaval, quando uma grande avenida fica
tomada pelo povo, por milhares de pessoas
perambulando de um lado para o outro. A Paulo
Fontes era nossa, do inicio ao fim. Ndo havia
policia nela. Nesse dia, nessa “manifestacdo”, pela
quantidade grande de pessoas [...] e pela avenida
ser nossa [...] isso permitia que os espiritos mais
dispostos a encarar a policia, pudessem estar
juntos [...] com aqueles que ndo queriam se
arriscar a ser alvo de bombas e balas. Os ‘radicais’
ndo colocavam em risco, na situagdo dada, os
mais ‘pacificos’. (VINICIUS, 2005, p. 41)

Com essa liberdade dada, a expressdo de revolta se caracterizou e

esse espirito de enfrentamento com a policia, de
agir de forma contundente nas ruas, ndo era algo
de meia dazia ou de um grupo de duzentas
pessoas na manifestacdo. Esse era o espirito de
grande parte dos manifestantes. E a medida que o
tempo corria, esse espirito impregnou todos os
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manifestantes, independente de faixa etaria. A
hora que um grande numero de manifestantes, de
volta a frente do TICEN, decidiu invadir o
terminal, ndo consegui encontrar uma pessoa
sequer que via as cenas com maus olhos.
(VINICIUS, 2005, p. 41)

Ocorreu que o Ticen foi invadido, grades foram derrubadas, vidros
foram quebrados, uma guarita foi destruida, a sede da Cotisa (consorcio
das empresas de transporte que administra os terminais) foi
completamente apedrejada, agéncias bancarias e caixas eletronicos
foram danificados e a Camara de Vereadores, que era guardada por
cerca de 30 policiais que foram expulsos por uma chuva de pedras, teve
suas portas abertas e sua entrada incendiada. Com o policiamento
refor¢ado, a noite terminou com milhares de manifestantes correndo
pelo centro da cidade fugindo dos policiais e 16 ativistas presos, sendo
vérios deles fora do ato — como foi o caso de um membro da UJS e
presidente da Unido Catarinense de Estudantes, que foi preso enquanto
estava jantando. Todos acabaram sendo levados, depois de um tempo,
para o Presidio de Floriandpolis, s6 foram liberados depois de muita
pressdo de parlamentares e advogados apoiadores do Comité de
Resisténcia a0 Aumento e, mesmo assim, apds uma campanha de
arrecadagdo para pagar as fiangas de cada um deles.

Os dias passaram e as manifestacdes, agora em um ritmo menor,
continuaram. Entretanto, enquanto parte dos integrantes do MPL ainda
focava nas atividades de ruas, a maioria articulava para libertar todos os

presos e organizar a defesa dos processados. Apods a calmaria, a proxima
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jogada diferencial foi orquestrada em uma reunido do Movimento Passe

Livre, como ¢ explicado por Vinicius:

Nova reunido do MPL no sabado, dia 11 de junho.
Diante do refluxo, e da situagdo de pouca
influéncia do MPL dentro das manifestagdes,
resolveu-se que fariamos uma agdo especifica do
MPL, como parte agora de uma ‘guerra de baixa
intensidade’. Ocupariamos a secretaria de
transporte, que ficava no quinto andar de um
prédio privado no centro da cidade. Ficariamos
acorrentados até que o aumento fosse revogado.
(VINICIUS, 2005, p. 56)

E como se desenvolveu positivamente a agao:

Tivemos que ter muita disciplina, formar
comissdes  responsaveis por comunicagio,
alimentagdo, apoio juridico, entre outras. Tivemos
que acertar os relogios, fazer tudo pontualmente,
para que nada desse errado. Cerca de vinte
militantes se acorrentaram dentro da secretaria, na
terca-feira, dia 14 de junho, as 14hl5.
Conseguimos uma boa repercussao. Mas no inicio
da noite, saimos de 14. [...] foi uma demonstragdo
de organizagdo, dedicacdo e de folego a realizagdo
dessa ocupagdo na terceira semana de
manifestagdes. (VINICIUS, 2005, p. 57)

Dali por diante, com a terceira semana de manifestagdes se encerrando,
uma nova grande manifestacdo ocorreu e novamente a revolta dava as
caras, mas dessa vez a policia estava na cola, e a repressdo se deu da
forma mais intensa de todos os outros dias. Apesar das milhares de
pessoas ocupando novamente a frente do Ticen, a quantidade de

policiais era grande e foi possivel ver que estavam determinados a
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agredir explicitamente quando se percebeu que as espingardas de balas
de borracha ndo miravam bragos e costas, mas sim cabegas e pescogos.
O nimero de bombas de efeito moral foi com certeza o maior de todos

os dias, assim detalha Vinicius, a noite de terror:

Os manifestantes foram sendo acuados para frente
do TICEN. Mas para a policia ndo bastava
desbloquear o transito. Parecia que ela queria que
simplesmente evaporassemos. Porque mesmo
quando todos estavam acuados em frente ao
TICEN os ataques nao pararam. Galhos de arvore
cairam com tiros de bala de borracha. Muitos
revidaram com pedras. Até a populagdo que
assistia jogou pedra na policia. A agdo da tropa de
choque fez com que a Unica saida para os
manifestantes fosse correr para dentro do centro
comercial. E a indignagdo pela situacdo fez
comegar um quebra-quebra. (VINICIUS, 2005, p.
59)

Varios bancos foram apedrejados, assim como
prédios publicos ligados a prefeitura e ao governo
do estado. Algumas lojas também tiveram vidros
quebrados. Orelhdes foram destruidos. [...] Pelas
ruas estreitas do centro, a policia perseguia os
manifestantes, atirando bombas e balas de
borracha, que acertavam rostos e também
quebravam vidracas de bancos. Prisdes arbitrarias
foram feitas como sempre. Fiangas cobradas. Sem
duvida, a agdo brutal da policia ¢ que desencadeou
a destrui¢do de propriedade. (VINICIUS, 2005, p.
60)

Com tamanha pressdo, o conflito na cidade estava ficando insustentavel,
a prefeitura de Dario Berger ndo estava conseguindo lidar mais com os
acontecimentos e na terca-feira, dia 21 de junho, o prefeito revogou a

111



tarifa sem subsidio algum do poder publico. Sobre o desfecho das
manifestagdes, Vinicius conclui “Uma li¢do que talvez possa ser tirada
da Guerra da Tarifa de 2005 ¢ a de que ndo existe um modelo de direcao
a ser adotado para todo e qualquer levante ou movimento popular”

(VINICIUS, 2005, p. 65), e que:

Se o movimento contra o aumento das tarifas em
2005 foi rico em experiéncias, certamente um dos
motivos foi ter sido um processo em que
contradigdes surgiam e se colocavam diante de
nds. Parecia que muitas posi¢des e situagdes se
alteravam e alternavam com imensa velocidade.
Contradi¢des e antinomias que perpassam 0s
processos e fendmenos sociais e que, aqueles que
se lancam a pratica das lutas sociais se véem
envoltos, muitas vezes, restando tirar proveito,
superar ou aprender a partir delas. (VINICIUS,
2005, p. 66).

Lembrando que, em paralelo as manifestagcdes contra aumentos de tarifa,
os trabalhadores do transporte coletivo diversas vezes cruzaram os
bragos reivindicando reajustes salariais e melhores condigdes de
trabalho. Como lembra Vinicius (2005, p. 52) da paralisagdo de dez
horas no dia 6 de junho por aumento salarial, e como ¢é narrada, no CnR
n°® 26%, a repressdo policial sobre a paralisagdo da mesma categoria trés
meses depois:

O segundo dia de greve, 6 de setembro, foi
marcado por confusdes e prisdes arbitrarias. Logo
no inicio do ato, as 16h, cerca de 20 empregados
das empresas de Onibus comegaram a provocar
os/as grevistas, verbal e fisicamente - a maior
parte contratados da empresa Estrela e contaram

33 CnR n° 26. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/red/2005/09/330219.shtml>. Acesso em 23 de maio de
2011.
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com apoio da guarda municipal. Estavam
presentes também empresarios da Estrela, Insular,
Transol e Santa Terezinha. Com o tumulto
estabelecido, fiscais das empresas pressionaram
sindicalistas, ameagando com a perda do emprego
quem participasse da paralisagdo. A Policia
Militar aproveitou a confusdo para deter Joaquim
do Nascimento, que filmava o ato, Queixinho ¢ o
assessor do Sintraturb, Ricardo Freitas. Os trés
foram levados para a Central de Policia e
conseguiram sair sem pagar a fianga de R$ 1.500
que fora estipulada anteriormente. Queixinho e
Freitas responderdo processo por obstruc¢ao de via
publica e desacato a autoridade. (CnR n°26,
21/09/2005)

Ainda no final de 2005, ap6s a conquista da revogagdo do aumento, o
MPL e os jovens que tocavam a luta pela aprovacdo da Lei do Passe
Livre — que estava incluida no orcamento de 2006 — foram
surpreendidos com a suspensdo da lei pelo Tribunal de Justica de Santa
Catarina, como pode ser lido em um trecho do editorial do site do CMI

do dia 17 de novembro.*

Na tarde de hoje, cerca de 40 desembargadores do
Tribunal de Justica de Santa Catarina (TJSC),
votaram pela suspensdo da lei do passe livre, que
garantiria o direito a gratuidade ao transporte para
estudantes a partir de 2006. A agdo contra o passe
livre foi uma iniciativa do promotor Gilberto
Callado e da procuradora Vanessa Cavallazzi,
ambos do Ministério Publico de Santa Catarina.

34 Justica catarinense suspende a Lei do Passe Livre. Editorial do CMI de 17 de novembro de

2005. Disponivel em: <http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/11/338049.shtml>.
Acesso em 23 de maio de 2011.
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Sendo assim, o Movimento Passe Livre convocou uma manifestagao
urgente contra a anulagdo. Novamente o MPL se viu enfrentando mais
um nivel da esfera da politica institucional. No panfleto® do dia 28 de
novembro, divulgado pelo movimento com a convocacdo, manifestava a

indignacdo da perda de uma conquista:

Dia 30 ¢ dia de ag@o contra a suspensao da lei do
passe livre. O Movimento Passe Livre acredita
que o transporte coletivo ndo pode estar nas maos
de empresas privadas que visam apenas nos
explorar. Lutamos agora pelo direito ao passe
livre para estudantes, que beneficiard nossas
familias, e lutaremos pela gratuidade para toda a
populacdo. Chega de exploragao!

No dia 30 de novembro, entdo, 0 movimento saiu as ruas, ocupou o
terminal central e bloqueou a avenida em frente ao Tribunal de Justica
de Santa Catarina. Apesar de toda a pressdo, o tribunal fechou as portas
bem antes do término do horario de trabalho e ndo cedeu ao apelo
popular, como mostra o editorial do CMI do dia 1° de dezembro de

2005%.

Pouco antes da manifestagdo contra a suspensdo
da lei do passe livre, convocada para hoje, dia 30,
pelo Movimento Passe Livre, o presidente do

30 panfleto de 28 de novembro de 2005 convocando para o ato contra a suspensio da Lei do
Passe Livre. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/11/339589.shtml>. Acesso em 23 de maio de
2011.

36 0 editorial do CMI do dia 1° de dezembro de 2005. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/12/339853.shtml>. Acesso em 23 de maio de
2011.
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Tribunal de Justica de Santa Catarina (TJ), Jorge
Mussi, decretou o fim do expediente de trabalho.
Justificou a agdo pela "preocupagdo relativa as
manifestagdo previstas para o dia de hoje". A
iniciativa de Mussi foi tomada apds intenso debate
entre 0 MPL e o Judicidrio na imprensa local.
Dezenas de policiais militares armados com
munigdo letal fizeram a guarni¢io do TJ.

E com essa troca de farpas entre o Judiciario e o MPL, o ano de 2005

terminou.

3.4 2006 a 2011: Aprovacio do pacote da Tarifa Unica, o ataque de

“capangas” a manifestacio e os desdobramentos das lutas

O ano de 2006 mal comegou e a populagdo usudria do transporte
coletivo ja sentia o reflexo das lutas de contestacdo aos aumentos de
tarifas: o Pacote da Tarifa Unica estava aprovado. Durante o inicio de
janeiro, a prefeitura anunciou que realizaria mudangas concretas no
sistema de transporte de massa; com isso setores da sociedade civil
voltaram a se organizar para discutir suas propostas de mudangas para
encaminha-las ao poder municipal. Apesar do debate®’ capitaneado pela
Ufeco, pelo Sintraturb e pelo MPL para discutir o assunto, a prefeitura
aprovou um projeto proprio, sem transparéncia € nem participagao

popular alguma.

37 Comunidades discutem tarifa unica em Floriandpolis. Editorial do CMI do dia 8 de
fevereiro de 2006. Disponivel

em:<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/02/344933 .shtml>. Acesso em 23 de
maio de 2011.
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O Pacote da Tarifa Unica surgiu de uma demanda exigida por
movimentos populares para a0 menos equiparar os valores entre as
regides € tornar o prego igual para todos. Segundo uma matéria®®
produzida por um integrante do Centro de Midia Independente de

Florianépolis:

A proposta votada e aprovada foi que:

1. as tarifas de R$ 1,75 no cartdo e RS 2,00 em
dinheiro. Na tarifa social R$ 1,10 no cartio e R$
1,30 em dinheiro;

2. Prefeitura assumird a Cotisa — consorcio
formado pelas empresas de transporte que
administra os terminais - dentro de 90 dias. So
isso deve teoricamente reduzir a tarifa em mais
cerca de 10%, ja que a Taxa de Utilizagdo dos
terminais, paga pelas empresas para as empresas,
deixara de existir. Até la as empresas receberdo
remuneragéo pela diferenca entre os R$ 2,00 e o
RS 1,75 pelo critério de nimero de passageiros;
3. nada de prolongar a vida 1til dos Onibus, ou
seja, os Onibus continuam podendo rodar apenas
por 12 anos. A proposta original estendia o prazo
até 18 anos.

No entanto, até hoje a prefeitura ndo assumiu a Cotisa, € com isso a
tarifa unica veio junto com um aumento automatico. O que,

consequentemente, levou ao MPL divulgar uma Nota Publica®, com

38 Aprovado o ‘pacotio da Tarifa Unica. Come¢am as manifestages. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/02/345099.shtml>. Acesso em 23 de maio de
2011.

39 Nota Piblica do MPL sobre o pacote da tarifa tnica. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/02/345248.shtml >. Acesso em 23 de maio
de 2011.
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sete pontos analisando e criticando as mudancas aprovadas, e também a
sair as ruas, juntamente com as associacdes comunitarias, integrando a
Frente Unica Tarifa Unica Sim! Aumento Nao!.

A manifestacdo se deu no dia 16 de fevereiro e uma nova tatica de
repressdo aconteceu em plena luz do dia: dez fortes “capangas”
contratados atacaram as 30 pessoas que panfletavam e divulgavam as
mudangas. Panfletos e faixas foram roubados e rasgados, o carrinho de
som foi quebrado, manifestantes foram ameacados e empurrados
violentamente. Um integrante da Frente, no dia seguinte, publicou no
site do Centro de Midia Independente um resumo® do acontecido

reproduzido integralmente aqui.

A Frente Unica se reuniu em frente ao TICEN, a
partir das 17h, para distribuir panfletos sobre a
tarifa tinica que foi implantada no dia 13/02.

Por volta das 17h30 come¢amos a desconfiar de
um grupo de pessoas espalhado pelo vao central.
Eram cerca de 10 homens bastante robustos todos
de preto.

Por volta de 18h estes homens nos atacaram. Um
deles arrancou todas as faixas e a maioria deles foi
para cima do equipamento de som.

Estes atacaram os que distribuiram os panfletos e
comegaram a destruir o som a chutes e jogando os
equipamentos longe. Os militantes que tentaram
reagir foram agredidos.

Os populares comecaram a ser reunir em volta dos
agressores quando tentavam fugir, a policia nada
fez para impedir ou prender os agressores.

0 Relato publicado no site do CMI. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/02/345665.shtml>. Acesso em 23 de maio de
2011.
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Os agressores foram cercados pelos populares nas
proximidades do Mercado Publico foi quando a
policia agiu. Ndo para prender os agressores, mas
sim para deixa-los fugir e atacar os populares e os
militantes.

Foi quando o Militante Marcelo Pomar foi preso
por um grupo de PM’s. Os militantes e a imprensa
seguiram os policiais que prendiam Pomar.

Ao colocar o Pomar no camburdo os policiais
atacaram o reporter da RBS que havia
documentado a agressdo dos capangas nao
identificados.

Tentaram tirar sua Camera fotografica, o reporter
da RBS resistiu e também foi preso e teve sua
maquina fotografica destruida.

Foram todos levados a Central de Policia onde
que as pessoas que queriam saber sobre a situagdo
dos presos também foram agredidos dentro da
Delegacia.

A vereadora Angela Albino e o militante Matheus
foram agredidos pelos policiais da Central.

Uma segunda equipe de reporteres da RBS foi até
a delegacia. O fotografo da segunda equipe teve
sua camera fotografica arranca e jogada ao chdo
pelos policiais.

A maioria dos militantes continuou no TICEN
distribuindo panfletos para mostrar que nao seria
esta agressdo que faria 0 movimento parar.

Marcelo Pomar e o fotégrafo do DC foram
libertados por volta das 21h de hoje.

Amanha voltamos a luta. Para denunciar a forma
fascista que a prefeitura, os patrdes e a policia
tratam oS movimentos sociais e continuar
denunciando este falsa e majorada tarifa unica.

Novamente, o foco voltaria a ser a violéncia, ¢ o debate sobre as

demandas populares seria deixado de lado. Um dossié* completo

10 dossié completo € possivel ser visto no seguinte site:
<http://dossie.mpl.org.br/Main/ApresentaCao.html>. Acesso em 23 de maio de 2011.
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identificando todos os agressores com nome, foto e trabalho de cada um,
mais provas do ataque e a defesa do militante do MPL, Marcelo Pomar
— junto a um advogado —, foi elaborado e divulgado amplamente para a
imprensa local, para o poder publico municipal e estadual, bem como
para comissdes de direitos humanos e também para o Ministro dos
Direitos Humanos do governo federal da época, Paulo Vannuchi. Apesar
de todos os esfor¢os, nada foi feito por parte da policia ¢ do poder
publico municipal para punir os “capangas” e/ou o mandante(s) da
agressao.

No fim de fevereiro, um bloco de carnaval formado por integrantes da
Frente, o Bloco da Caixa Preta, saiu as ruas em protesto contra a forma
como o sistema de transporte estava organizado. Como conta o

editorial** do CMI do dia 24 de fevereiro de 2006.

Antecipando o Carnaval 2006 em Floriandpolis, o
Bloco da Caixa Preta, da frente Tarifa Unica Sim
Aumento Nao, contagiou o Centro da cidade
ontem, 23 de fevereiro. O nome do bloco é uma
alusdo ao principal ponto da campanha eleitoral
do Prefeito Dério Berger [PSDB], de que a “caixa
preta do transporte” seria aberta. Entre 100 ¢ 150
folides, ao lado da bateria do Sindicato dos
Trabalhadores da UFSC e com direito a porta
bandeira e mestre sala, sairam as ruas de Floripa
para cantar “0, 0, 0, 6 Dario [prefeito], tu ndo me
engana, Robin Hood ao contrario, rouba do povo e
da pro empresario!”.

2 Editorial do dia 24 de fevereiro de 2006. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/02/346480.shtml>. Acesso em 23 de maio de
2011.
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Desde entdo até os dias de hoje, todo carnaval, um bloco formado por
militantes do Movimento Passe Livre e por integrantes da Frente de
Luta pelo Transporte toma as ruas de maneira ludica para lembrar que
um melhor sistema de transporte coletivo urbano ainda se mantém como
uma demanda popular em pauta na sociedade — assim foi de 2006 a
2011. Além do carnaval, toda época em que ocorre aumento nas
passagens, o Movimento Passe Livre e/ou a Frente se manifestam — seja
através de um ato de rua ou de notas publicas ou através de alguma
atividade ludica, como um teatro em frente ao terminal.
Especificamente, no que concerne ao MPL nacional, todo dia 26 de
outubro, coletivos que ainda restam se expressam de alguma forma para
lembrar e celebrar o dia simbolico em que o passe livre foi aprovado em
Floriandpolis; alguma atividade sempre ¢ realizada.

Apds o conflito com os “capangas”, em maio de 2006, a Frente de Luta
pelo Transporte (que anteriormente ja foi chamada de Comité de
Resisténcia a0 Aumento e Frente Unica Tarifa Unica Sim! Aumento
Nio!), realizou um seminério no qual participaram segundo o editorial®

do CMI do dia 23 de maio.

representantes do Sindicato dos Trabalhadores em
Transporte Urbano (Sintraturb), Unido
Florianopolitana das Entidades Comunitérias
(Ufeco) e do Movimento Passe Livre. Além disso,
entre os debatedores estara Lucio Gregori, ex-
secretario de Transporte de S3o Paulo na gestdo
Luiza Erundina. Gregori foi um dos idealizadores
da municipalizagdo do transporte e do projeto
Tarifa Zero.

# Editorial do CMI do dia 23 de maio de 2006. Disponivel em:
<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/05/354047.shtml>. Acesso em 23 de maio de

2011.
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Pela primeira vez, entdo, comegou a ser debatida publicamente como
possivel demanda a ideia da tarifa zero para o sistema de transporte
coletivo. O contato entre o0 Movimento Passe Livre e Liucio Gregori foi
importante para que o discurso sobre a tarifa zero e sobre a
municipalizacdo fosse bem organizado através de exemplos e
argumentos estruturados, usados até os dias de hoje pelo MPL de
Florianopolis e também de Sao Paulo.

Em novembro de 2006, o movimento ainda sofreria um novo ataque, os
militantes Leo Vinicius e André Moura Ferro seriam processados pelo
Tribunal de Justica de Santa Catarina (TJSC) por questionarem a
votagdo que aprovou a suspensdo da Lei do Passe Livre. De acordo com

o editorial* do site do CMI do dia 2 de setembro de2006:

Ambos estdo sendo processados por Crime de
Imprensa, pelo Tribunal de Justica de Santa
Catarina por terem denunciado, em artigos
publicados no jornal A Noticia, a parcialidade do
TJ na ocasido da suspensdo da Lei do Passe Livre
de Florianopolis em novembro de 2005.

Para Jorge Mussi, entdo presidente do TJ, os
artigos publicados pelos dois militantes “atentam
contra a honra e dignidade dos membros desta
corte de Justica”. O Procurador Geral de SC,
acatando o pedido de Mussi, alega que houve
Crime de Imprensa e Contra a Honra e que “a
acdo foi movida para a salvaguarda da honra

“ Militantes sio processados por questionar a suspensdo do passe livre em Floripa. Editorial
do site do CMI. Disponivel em:

<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/09/359410.shtml>. Acesso em 23 de maio de
2011.
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institucional de um 6rgdo que integra a estrutura
do Estado”

Na época, o MPL voltou a pressionar o TJ-SC para a anulagdo dos
processos a0 mesmo tempo em que apontou para mais uma grave
tentativa de criminalizacdo dos movimentos sociais. Foi em vao, para
ambos foi oferecida a transagdo penal, Leo Vinicius aceitou e André
Moura Ferro ndo — deixou o processo tramitar até que o mesmo acabou
prescrevendo.

Dezembro iniciou € 0 MPL afirmava definitivamente a ampliagdo de sua

demanda para a tarifa zero, no panfleto Mais um aumento a gente ndo

agiienta!®

O Movimento Passe Livre a partir de 2007 ira
lutar pelo passe livre para toda a populacdo. So
assim conseguiremos acabar com esta novela de
aumentos que se arrasta ano apdés ano. O
transporte publico precisa ser publico de verdade,
gratuito para o conjunto da populagdo e fora da
iniciativa privada. E isto que chamamos de Passe
Livre.

[..]

Nao se trata de Onibus gratuito, ele tem um prego
e serd pago através de impostos progressivos.
Quem tem mais, paga mais; quem tem menos
paga menos e quem ndo tem, ndo paga imposto. E
melhor distribui¢do do orcamento.

Em 2007, tanto a Frente, quanto o MPL sofreram um refluxo e
retomaram as atividades mais voltadas para a formagdo — como a
organizacdo de seminarios ¢ palestras. A Frente de Luta pelo Transporte

permanece como uma organizacdo de momentos especificos,

45
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principalmente em tempos de criminalizagdo dos movimentos sociais e
convocagdo para a resisténcia aos aumentos de tarifa; e o MPL foca em
um trabalho de formacdo e estudos sobre tarifa zero, municipalizagao,
mobilidade urbana, direito a cidade, bem como em um trabalho de
renovacdo de integrantes do movimento, j4 que muitos sairam e muitos
acabaram tendo seu tempo diminuido, pois, comegaram a participar
intensamente do mundo do trabalho. Em 2007 ocorreu mais uma
tentativa de iniciar uma revolta ou pelo menos revogar o aumento,
porém nao foi bem sucedida.

O ano de 2008 transcorreu com 0s mesmos rituais: o bloco de carnaval,
celebracdo no dia do passe livre e uma fugaz tentativa de revogar um
aumento de tarifa — nesse ano, uma cartilha didatica foi produzida e bem
divulgada pelo MPL a fim de explicitar e relembrar o que era o
movimento e quais eram suas pautas. Nela se discutia resumidamente
pontos-chaves, como mobilidade urbana; municipalizagdo; acesso aos
espacos publicos; problemas como: filas enormes de carros, catracas,
tarifas altas, falta de rampas de acesso, falta de espago para circular e
falta de ciclovias; a ideia do direito de ir e vir; a industria
automobilistica, o planejamento urbano, principalmente, a tarifa zero e a
reafirmagdo dos principios do movimento como “um movimento social
independente e horizontal, o que significa que ndo temos presidentes,
dirigentes, chefes ou secretarios, todos t€ém a mesma voz e¢ o poder de
decisdo dentro dos nossos espagos”. Com 2008 terminando, a ordem da
discussdo do MPL ficaria em torno do fim do contrato da concessdo da

exploracdo do transporte pelas atuais empresas em 2009.
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O ano de 2009 marcou ao fortalecimento da Frente de Luta pelo
Transporte Publico (FLTP), agora variando de nome e as vezes sendo
chamada de Frente de Luta Contra o Aumento. Melhor organizada do
que nos anos anteriores, ela tomou para si, do Movimento Passe Livre, o
papel de convocacdo para a contestagdo dos reajustes tarifarios e a
ampliacdo do debate promovido pelo proprio MPL sobre propostas de
mudangas na mobilidade urbana da cidade, principalmente no que
concerne ao sistema de transporte coletivo. Isso é possivel de ser notado
nas exigéncias adotadas em dos seus comunicados panfletado em margo

de 2009 no qual sdo listadas as principais demandas:

1- Revogacio do aumento da tarifa. Pode ser
feita via decreto. (respeito aos usuarios).

2- Municipalizacio da COTISA. COTISA ¢ o
consorcio privado que administra os terminais
urbanos.

3- Prorrogacido do prazo de lancamento do
edital de licitacdo. Para assegurar a realizagdo de
um amplo debate, com participagdo popular.

4- Auditoria para a formulacio de uma
planilha de custo publica do transporte.
Pressuposto basico para a realizagdo de um debate
verdadeiro sobre o transporte. O custo do
transporte deve ser pago pelo conjunto da
sociedade, sobretudo pelos setores mais ricos.

5- Fim das concessées/privatizacdo. Nio ¢
possivel continuarmos entregando a prestacao de
um servigo publico essencial a 16gica do mercado.
6- Plebiscito Oficial do Municipio de
Florianépolis sobre o regime de concessdes
privadas ou regime de controle publico do
transporte. Pela cultura dos plebiscitos.

7- Aumento do subsidio aos usudrios/as do
transporte coletivo. O subsidio ¢ a politica pela
qual transformaremos o transporte coletivo num
servico publico e gratuito. Nao se trata de
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imaginar que o transporte ndo tenha custos, mas
de discutir quem deve arcar com esses custos.

8- Criacdo de um Fundo Municipal de
Transportes. Mecanismo necessario para a
criagdo de fundos que subsidiem o transporte
coletivo.

9- Criaciio de faixas exclusivas para onibus na
cidade. Medida simples e educativa

10- Cria¢do imediata de um bilhete unico
diario. Garantia de integracdo plena do transporte,
sem limite de tempo entre as conexoes.

11- Incentivo e discussio de modalidades
alternativas para o transporte. Transporte
maritimo, ciclovias etc.

Os anos de 2009 e 2010 tiveram tentativas mais fortes de revogar
aumentos na tarifa. Novamente surgiram manifestagdes com cerca de
duas a quatro mil pessoas e muitas detengdes e processos voltaram a
ocorrer. A Frente se tornou Frente de Luta pelo Transporte Publico,
ganhou uma majoritaria presenca de estudantes universitarios,
principalmente através da gestdo do DCE Rosa dos Ventos (UFSC),
ganhou uma nova época de ativistas que tomaram pra si a luta e que
acabou concordando, em 2010, em assumir duas demandas principais
perpetuadas pelo MPL: a tarifa zero e a municipalizagao.

Compreendendo como um campo importante de atuacdo na luta, tanto a
Frente de Luta pelo Transporte Publico, quanto o Movimento Passe
Livre e apoiadores usaram a internet como artificio de propaganda e
comunicagdo, ou seja, ndo foi somente através de semindrios, palestras,
panfletos, boletins, cartilhas e notas publicas. O préprio MPL

Florianopolis se fez valer de perfis nas redes sociais Orkut e Twitter,
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bem como o seu blog®. Porém, de 2007 até os dias atuais, o papel de
centralizador de informac¢des das mobiliza¢des ficou a cargo de quatro
lugares mna rede mundial de computadores: o  blog
(lataofloripa.libertar.org) e a conta no Twitter da Frente de Luta pelo
Transporte (twitter.com/lataofloripa); o site Tarifa Zero*’ (tarifazero.org)
e o site Passa Palavra (passapalavra.info) **. Todos divulgavam artigos,
matérias, audios e videos relacionados com todas as atividades
relacionadas ao MPL e a Frente.

Com o debate ganhando espaco na cidade, tanto integrantes do MPL,
quanto da Frente, foram ao longo dos anos, chamados para dar
entrevistas e participar de debates em canais de televisdo e estagdes de
rddio da grande midia e da midia comunitaria; também foram

convidados para dar palestras em universidades e escolas, participar de

46 O que é 0o MPL? O Movimento Passe Livre luta pela gratuidade do transporte coletivo
urbano, a TARIFA ZERO! O MPL é atuante em muitas cidades brasileiras e tem como
principios a horizontalidade, a autonomia e o apartidarismo. Neste sitio vocé ira encontrar as
datas de atividades e manifestagoes, notas publicas e textos que expressam as posig¢oes do
movimento em Floriandpolis. Nos vemos nas ruas!!! ...e o ultimo a pular a catraca apague a
luz. Retirado do blog do MPL Floripa. Disponivel em:<http://mplfloripa.wordpress.com>.

47 “TarifaZero.org é um site independente e tem dois objetivos: 1. Organizar antigos e novos
materiais (artigos, dudios, videos, reportagens, noticias etc.) produzidos sobre o tema da
mobilidade urbana e do direito a cidade, com énfase na defesa do transporte coletivo publico
e gratuito - como uma politica de redistribui¢do de renda e justica social que beneficie a
maior parte da populagdo. 2. Fomentar o debate sobre as questdes acima defendidas para,
assim, contribuir para a formagao de militantes e ndo-militantes. Retirado da se¢do “Sobre o
site”. Disponivel em: <http://tarifazero.org>. Acesso em 23 de maio de 2011.

48 O coletivo Passa Palavra se define como “um grupo de orientagdo anticapitalista,
independente de partidos e demais poderes politicos e econémicos, formado por colaboradores
de Portugal e do Brasil, cujo intuito maior é o de construir um espago comunicacional que
contribua para a articulagdio e a unificag@o pratica das lutas sociais. Estardo disponiveis em
nosso site: noticias, artigos opinativos, cartunes, denuncias, videos, audios, debates e outros
materiais informativos de produgao propria, visando a construg¢do de uma rede de solidariedade
e colaboragdo entre todos aqueles que lutam contra as injustigas sociais.” Retirado da se¢do de
apresentacdo do coletivo, localizado no site <http://passapalavra.info>. Acesso em 23 de maio

de 2011.
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semindrios promovidos por diversas organizagdes e partidos politicos.
Entre outras atividades promovidas pelas organizagdes encontram-se as
festas e a venda de material como camisas, bolsas e adesivos para
arrecadacdo de dinheiro para investir na producdo dos materiais
necessarios, como panfletos e faixas.

As manifestacdes de 2010 foram narradas quase que em tempo real
através do blog da Frente de Luta pelo Transporte. Ndo muito diferente
dos outros anos, o que ficou marcado publicamente foi a agfo
desproporcional da policia — com direito a invasdo do GRT a Udesc, no
dia 31 de maio, para prender e bater em manifestantes, além impedir que
estes continuassem caminhando pelas calcadas do bairro Santa
Monica®.

Assim, em 2011 a Frente de Luta pelo Transporte Publico realizou um
calendario de atividades até maio. As a¢des comecaram ainda no final
de fevereiro, com uma manifestacio sO de ciclistas conhecida
mundialmente como Bicicletada ou Massa Critica®™; ap6s algumas
reunides, a organizagdo divulgou uma nota publica’ convocando a
populagdo para um debate profundo sobre mobilidade urbana. Em
marg¢o, no carnaval, novamente a Frente organizaria um bloco de rua,
dessa vez o “Bloco-Bonde dos Catraqueira®®. Passado o carnaval, o

MPL Floripa organizou um seminario sobre a historia do proprio

¥ Repressao policial que pode ser vista no proprio blog da Frente. Disponivel em:
<http://www fltcfloripa.libertar.org/?page id=209>. Acesso em 23 de maio de 2011.

5% 0 cartaz da Bicicletada Contra a Tarifa esté disponivel em:
<http://tarifazero.org/2011/02/23/floripa-primeira-bicicletada-contra-a-tarifa/>. Acesso em 23
de maio de 2011.

ST A nota publica disponivel em: <http://tarifazero.org/2011/02/23/nota-da-frente-de-luta-pelo-
transporte-publico-de-florianopolis/>. Acesso em 23 de maio de 2011.

52 Cartaz do Bloco-Bonde dos Catraqueira. Disponivel em:<http://tarifazero.org/wp-
content/uploads/2011/02/bonde-das-catraqueiras.jpg>. Acesso em 23 de maio de 2011
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movimento: “Do passe livre estudantil a tarifa zero — perspectivas
politicas do Movimento Passe Livre™; seguindo no mesmo caminho, a
Frente também organizou um seminario®* de Mobilidade Urbana no qual
foi escrita uma Carta de Convergéncia da Frente”, baseada em trés
pontos principais: o transporte como direito, entendendo que o acesso a
todo direito essencial da populacio passa por sua mobilidade, entdo é
preciso garantir o deslocamento do povo aos seus direitos com
educagdo, habitacdo, saude e cultura; o controle social sobre o
transporte, entendendo que os moradores de Floriandpolis conhecem os
problemas diariamente, por isso eles tém direito a participar das
solugdes, assim como acompanhar as decisdes do poder publico; e a
priorizagdo do transporte coletivo, entendendo que os maiores
investimentos sdo para incentivar o uso do carro e que esse “modelo de
transporte prejudica os deslocamentos na cidade e prioriza aqueles que
dispdem de condigoes financeiras para se locomover” (Carta de
Convergéncia da Frente, 17 de abril de 2011). Dessa forma, a Frente de
Luta pelo Transporte Publico assumiu publicamente a defesa das
demandas ja defendidas pelo Movimento Passe Livre: a municipaliza¢do
do sistema de transporte e a implementacao da Tarifa Zero.

Ap0s os semindrios, mais um ato de rua e a ultima atividade até agora

foi uma ocupacdo simbolica durante 24 horas, do Terminal do Centro,

33 Cartaz do semindrio do MPL Floripa de 2011. Disponivel em: <http:/tarifazero.org/wp-
content/uploads/2011/03/cartazseminariopeq.jpg>. Acesso em 23 de maio de 2011.

3* Cartaz do semindrio da Frente de Luta pelo Transporte Publico de 2011. Disponivel
em:<http://tarifazero.org/wp-content/uploads/2011/04/Seminario_Mobilidade-Urbana.jpg>.
Acesso em 23 de maio de 2011.

55 Carta de Convergéncia da Frente. Disponivel em: <http://www fltcfloripa.libertar.org/?

p=345>. Acesso em maio de 2011.
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através do que se chamou “Virada do Latdo™® ¥’ com uma programagio
que contou com apresentagdes musicais e teatrais, gincanas e oficinas
sobre mobilidade urbana, tarifa zero e municipalizagdo. Finalizando o
contexto das a¢gdes do Movimento Passe Livre nesse primeiro semestre
de 2011, o movimento estd planejando um projeto de construgao
coletivo junto a comunidade da Vila do Arvoredo, localizada no bairro
do Costao do Santinho (norte da Ilha), uma linha de 6nibus que funciona
através do sistema de tarifa zero. E um projeto auténomo movido pelo
coletivo e que funcionaria como um exemplo concreto de como pode
funcionar a ideia tdo defendida pelo movimento social. Aqui uma
explicagdo do proprio MPL em uma convocagdo para a reunido de
discussdo do assunto:
A idéia:
Construir  coletivamente, com moradoras e
moradores de uma comunidade restricdes em seu
acesso a cidade, uma linha de 6nibus com tarifa
zero O Onibus seria financiado por contribui¢des
de sindicatos, uma espécie de prototipo de um
Fundo Municipal de Transportes, que na realidade
seria formado por uma arrecadacdo de impostos
progressivos pagos por empresas e
empreendimentos privados que afetam e se
beneficiam da mobilidade das pessoas pela
cidade, mas que contribuem em nada. Realizar um

pequeno filme documentando a experiéncia e
difundindo a idéia.

O que queremos com isso?

XA

56 Cartaz convocando a populagdo para participar da “Virada do Latao”. Disponivel em:
<http://tarifazero.org/wp-content/uploads/2011/05/programa%C3%A7%C3%A30-s

%C3%A 1bado.jpg>. Acesso em 23 de maio de 2011.

57 Um video de como foi realizada a “Virada do Latdo”. Disponivel em:
<http://tarifazero.org/2011/05/12/floripa-virada-do-latao-12-de-maio-de-2011/>. Acesso em 23
de maio de 2011.
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Difundir nosso debate sobre direito a cidade,
mobilidade urbana e a proposta de Tarifa Zero.
Dialogar e construir agdes com grupos sociais
com os quais estabelecemos pouco ou nenhum
contato até hoje, mas que sofrem restrigdes ao seu
direito de ir e vir, bem como outras garantias de
direto a cidade, como por exemplo, o direito a
moradia.

Possibilitar uma experiéncia concreta de Tarifa
Zero, isto €, um deslocamento feito de 6nibus nao
financiado pelo pagamento de tarifa, numa linha
estabelecida com participacdo dos usudrios.
(Convite para a Reunido de trabalho do MPL-
Floripa: um 6nibus TARIFA ZERO)*®

Capitulo 4

O jovem e a cidade de Florianépolis

4.1 O sentido da participacio politica coletiva na vida da cidade

Foram pesquisados neste trabalho dois grupos com forte participacdo
juvenil, que atuaram e atuam ainda, no contexto de lutas por melhorias
sociais para o transporte coletivo de Floriandpolis, como definimos
detalhadamente no capitulo anterior, 0 Movimento Passe Livre (MPL) e
a Frente de Luta pelo Transporte Publico (FLTP).

No caso especifico do Movimento Passe Livre, percebemos que o ele
estabelece vinculos com certos setores da sociedade que foram
detectados nos depoimentos e materiais analisados, partindo de um foco

especifico de atuacdo e de relacionamento com pessoas, grupos,

58 0 convite pode ser lido na integra em:
<http://mplfloripa.wordpress.com/2011/04/1 1/reuniao-de-trabalho-do-mpl-floripa-um-onibus-
tarifa-zero/>. Acesso em 23 de maio de 2011.
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autoridades e institui¢des que configuram um perfil. A relacdo com a
cidade passa por esta questdo: pessoas e pessoas, coletivos com
coletivos e seus consequentes interesses. Ao mesmo tempo em que 0s
integrantes do movimento, quase todos jovens estudantes do ensino
médio e universitario, com uma diferen¢a de idade de até cinco anos e
com algum tipo de renda mensal sempre mantiveram uma diversidade
de idearios — filiados ao PT, ao PCdoB, ao PSTU, independentes,
anarquistas — também sempre tiveram a capacidade de tirar consensos
para suas a¢des e ter um agir politico que ndo se fixou em uma Unica
orientacdo politica; trabalham com a ideia do cotidiano como orientador
das necessidades que vao surgindo na pratica. Dificilmente se deixam
levar por disputas partidarias, por exemplo, no interior do seu debate.
Isso nunca significou que ndo houvesse divergéncias ideologicas e
politicas, pelo contrario, nos primeiros anos, o fato das reunides serem
longas e constantes aponta como o movimento sempre trabalhou com a
intencdo de agregar essa diversidade numa sé dire¢do, sempre tentando
sair com um consenso das reunides, como afirma descontraidamente, a
militante do MPL e ex-integrante do Grémio do Colégio Aplicagéo,
Carolina Cruz, “a gente tentava construir um acordo consensual para
todo mundo sair convencido de que aquilo era o proximo passo pra
revolugdo” e ndo precisar votar nada.

Segundo a militante, essa situagdo permanece até os dias de hoje —
continuam ndo votando; entretanto, as reunides ndo sdo mais constantes
e nem tdo longas. Ela acrescenta que o movimento nunca teve
presidente, secretario, nem cargos com salario ou algo semelhante, no

maximo, tentou-se organizd-lo em Grupos de Trabalho como
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Comunicag¢do, Mobilizagdo, Propaganda e Grupo de Formagao. Carolina
Cruz também comenta as diversas formas de participac¢do percebidas por
ela dentro do grupo: “aparecem pessoas que se destacam como porta-
vozes, pessoas nos bastidores que acabam se colocando com mais forga,
tem gente que tem tendéncia a ndo se colocar, mas com o tempo o
proprio grupo vai se questionando” (Carolina Cruz em entrevista
concedida no més de junho de 2011). E tentando trabalhar as
deficiéncias — se perguntando, como a militante exemplifica, “por que as
mulheres do movimento ndo aparecem? Porque as garotas tdo fazendo
exposicdo de foto e ndo tdo indo la discutir com o Jodo Batista?”.
Relaciona, assim, a luta por uma vida sem catracas com a luta por uma
vida sem machismo, quer através de panfletos distribuidos anualmente
todo més de marco por causa do Dia Internacional da Mulher, ou através
de textos pessoais® como o da militante Flora, que comenta a existéncia
de vagodes exclusivos para mulheres nos metroés do Rio de Janeiro. Com
isso Carolina Cruz conclui que aos poucos 0 movimento vai moldando e
questionando a sua propria estrutura e que atualmente, embora em um
grupo menor, as relagdes estdo mais iguais.

Analisando, a partir da concepg¢do de Mannheim (1977) que defende que
uma geragdo existe quando um conjunto de relagdes sociais especificas
¢ vivido coletivamente em um contexto passivo de transformacgdes;
como hipétese, é possivel afirmarmos que um dos fatores que podem ter
colaborado para que as relagdes se tornassem mais iguais, seja a

formagdo de uma geragdo propria dentro do MPL, em que os jovens

%% 0 texto Por uma vida sem catracas e sem machismo de Flora ¢ outros textos de militantes e
conselheiros do Movimento Passe Livre podem ser encontrados no seguinte sitio da internet:
<http://mplfloripa.wordpress.com/2011/07/01/caderno-de-textos/>. Acesso em 3 de julho de

2011.
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vivenciaram um mesmo contexto de experiéncias da vida urbana,
compartilhando os mesmos conhecimentos, com os mesmos problemas
e as mesmas solugdes — tornando, assim, as participacdes mais niveladas
e as relagdes mais equilibradas, como afirmado por Carolina Cruz.
Segundo a militante, o fato do MPL ter surgido de uma separagdo com
uma forma tradicional de acdo politica, no caso, a juventude de um
partido, ele tem em sua trajetoria essa caracteristica de estar
questionando as formas de se relacionar e considera que, de fato, o
movimento atingiu uma forma saudavel de conviver nos dias de hoje.
Apesar disso, a militante deixa claro que a questio ainda continua sendo
delicada e cheia de contradigdes, assim como ¢ o proprio movimento.
Nao analisamos profundamente aqui as relagdes internas no movimento,
j& que as mesmas nao sdo o foco do trabalho, entretanto, podemos
afirmar que, no desenvolvimento do Movimento Passe Livre, todos
esses anos, o pensamento de cada militante sempre esteve conectado
com as necessidades do coletivo e em uma relagdo dialdgica entre
pensamento e realidade, para que nesse contexto as relagdes com outros
setores da sociedade pudessem ocorrer de maneira efetiva para os
objetivos do movimento. Fossem eles de uma semana, de um més ou de
um ano.

Ao pensarmos em participagdo politica para influenciar mudangas nas
cidades, lembramos que, para Lefebvre (2001), a cidade sempre teve
relagdes com a sociedade no seu conjunto, que a cidade existe no
momento em que uma sociedade se projeta sobre um local, ndo somente
sobre o plano geografico, mas também no plano ideal através do

pensamento. Santos (2009a), nesse aspecto, explica que agir sobre o

133



espaco ¢ atribuir novas fungdes as formas geograficas e que, ao atribuir
novas fun¢des a essas formas, os movimentos sociais transformam a
organizacdo do espago. Esses sdo aspectos que nos ajudam a entender
como os integrantes desses coletivos juvenis concebem a participacao
do proprio grupo na vida politica da cidade.

Pudemos apreender que, para esses jovens, as manifestagoes de 2004 e
2005 foram o grande impulsionador visual do Movimento Passe Livre;
tendo as de 2009 em diante focado mais na imagem da Frente de Luta
pelo Transporte Publico. Foi durante esses eventos que a luta ficou bem
aparente para a sociedade inteira, pois, como afirma Marcelo Pomar,
militante do MPL, “a mobilizagdo ¢ o meio fundamental de participacao
na vida politica da cidade, até porque nds nio estamos nos espagos
institucionais oficialmente”. Em particular sobre o MPL, os jovens
apontaram que ele ficou conhecido por um niimero maior de agdes do
que aquelas que promoveu, como expOs Carolina Cruz: “ficou
conhecido no imaginario da cidade como o movimento do 6nibus”, e
que a partir dali, “tudo era Movimento Passe Livre e muitas vezes nem
era, era a Frente que tava atuando”. Flora, também integrante do MPL,
compreende da mesma maneira, dizendo que “qualquer coisa que
acontece com relacdo a esse tema, a gente ¢ chamado. Recebemos
ligagdes — as pessoas querem saber o que o movimento pensa, 0 que o
movimento faz, o que o movimento quer” e isso demonstra que “as
pessoas tém o MPL como uma referéncia na questio do transporte”. Os
jovens mostram, assim, como pardmetro para essa compreensio, o
retorno da sociedade com os proprios grupos; o grau € o motivo de

interagdo de outros setores da sociedade com eles.
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Daniel Guimaraes, militante do MPL e do TarifaZero.org, considera que
0 Movimento Passe Livre “retomou uma tradi¢do de mobilizacdes de
massa fora da via sindical e representou um momento vitorioso das
lutas”, em alusdo a aprovagdo da lei do passe livre estudantil e depois a
revogacdo de dois aumentos de tarifa seguidos em 2004 e 2005 junto
com a populagdo. Guimardes entende que para muita gente 0 movimento
se tornou um grupo inspirador, “um exemplo de que é possivel vencer e
aglutinar forgas quando se faz as coisas com democracia direta,
plataformas de luta comum, liberdade de acdo criativa e planejamento”.

Podemos associar essas percepg¢des abordadas pelos jovens com a ideia
de acdo comunicativa de Melucci (1996) ao passo em que os militantes
percebem um retorno da sociedade que os cerca focados na visibilidade
¢ na movimentagdo do grupo. Ou seja, as agdes coletivas que envolvem
o MPL ndo se resumem na simplicidade ou na aparéncia das demandas
advogadas por ele, mas carregam, também, significados nas formas que
sd0 usadas para expressar essas demandas. Leva-nos a entender o
Movimento Passe Livre como um veiculo de transmissdo de
informagdo, como uma espécie de propaganda ndao-comercial. Um dos
exemplos de acdo comunicativa que Melucci (1996) apresenta ¢ a
representagdo, na qual a mensagem toma a forma de uma reproducdo
simbolica que separa os codigos de seus conteudos, o que se relaciona
com os movimentos na medida em que estes costumam fazer
apresentagdes teatrais ou documentarios audiovisuais em suas agdes.
Esse tipo de ato estd contemplado no historico do MPL e da Frente de
Luta pelo Transporte, como podemos perceber nos blocos de carnaval

organizados e nas pecas de teatro realizadas diversas vezes em frente ao
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terminal do Centro. Com isso, ddo a compreender que, de fato, ambos, a
FLTP e o MPL, querem estar presentes, mas ndo estdo em todas as
acoes relacionadas com o transporte publico. Entretanto, essa visdao foi
retransmitida com ajuda da grande midia local, a qual diversas vezes
noticiou manchetes atribuindo ao MPL, principalmente, agdes que nada
tinham a ver com o grupo.

Os jovens também demonstram uma consciéncia de que a situagdo toda
foi maior que a propria participagdio do MPL, como mostra Victor
Khaled: “as revoltas das catracas foram eventos que marcaram a historia
da cidade, tanto quanto a novembrada. O MPL, a partir dali, foi
creditado por muito mais coisa do que ele realmente fez”. O militante
aponta algumas deficiéncias que ainda precisam ser sanadas tanto no

MPL, quanto na FLTP, para fortalecer a unido:

A gente tem uma série de deficiéncias, falta de
participagdo das pessoas, a sociedade desestimula,
0 grupo vive sempre com altos e baixos, a Frente
vive de ondas, pessoas chegam, mas muitas saem
e no meio institucional temos pouca influéncia.
(Khaled em entrevista concedida no més de maio
de 2011)

Diogenes Breda, militante da Frente de Luta pelo Transporte Publico,
comenta que apesar da FLTP ser um ator consolidado e atualmente ser o
principal espago onde a discussdo de mobilidade urbana ocorre com
maior nimero de participantes de diversos setores da sociedade, existe a
deficiéncia de apresentar um projeto concreto coletivo de mobilidade
urbana, e que ainda permanece mais “a luta de resisténcia do que de
ofensiva”, assim ele conclui que é necessario que a Frente “como um
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ator, tem que avancar num projeto de cidade” (Didgenes Breda em
depoimento concedido em maio de 2011).

Segundo Pomar, o MPL amadureceu muito a sua formulagdo politica,
mas também perdeu muito a capacidade de mobilizagdo, principalmente
porque a maioria dos militantes ndo estd ligada mais ao movimento
secundarista e “por isso nao tem aquele habito caracteristico de viver o
cotidiano desse segmento e trazer seus pares para a luta”. Para o
entrevistado, mesmo assim, o MPL teve preocupagdo em se manter vivo
e dar continuidade a Frente de Luta pelo Transporte, contemplando a

questdo de mobilizagdo estudantil para a luta.

O problema é que a Frente é efémera e uma
discussdo mais profunda nem sempre esta
contemplada. Temos até avangado na formulagdo
politica dentro da Frente, mas ela ¢ feita de
militantes muito heterodoxos de orientagdes
distintas, entdo muitas vezes ela falha, para de
existir, fica estagnada, ela ndo é uma organizagao,
¢ dificil dizer.

Dessa maneira, ¢é possivel aproximarmos essas deficiéncias
participativas delineadas pelos militantes com os obstaculos geracionais
e com caracteristicas encontradas na concep¢do de juventude,
elaborados por Margulis e Urresti (2000), Melucci (1996) e Mannheim
(1977). Os militantes Khaled e Pomar, ao pontuarem que existe uma
inconstancia de participantes nos grupos, nos remetem a trés das cinco
caracteristicas principais que estdo atreladas as mudangas geracionais
para Mannheim (1977): o fato de novos participantes estarem sempre
surgindo no processo cultural-historico; antigos participantes estarem

sempre saindo; e o fato de que existe uma série ininterrupta de geragdes.
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E possivel compreender essas trés questdes em movimentos sociais
formados por jovens quando entendemos o intrinseco carater de limite e
transitoriedade devido a um estado de fermentagdo bioldgica do jovem
(MARGULIS e URRESTI, 2000) que o impulsiona a uma conduta de
risco e o condiciona a viver a vida intensamente, entremeando os mais
diversos grupos e espagos que estdo ao seu alcance, em busca do que
melhor se encaixa a suas vontades, na busca de sentido a sua vida € a
formagdo de sua identidade. Outro ponto necessario de se compreender
¢ a que a juventude se situa, bioldgica e culturalmente, em uma intima
relacdo com o tempo (MELUCCI, 1996), mais especificamente em um

conflito de multiplos tempos.

entre tempos interiores (tempos que cada
individuo vive sua experiéncia interna, afei¢des,
emocgdes) e tempos exteriores marcados por
ritmos diferentes e regulados pelas multiplas
esferas de pertencimento de cada individuo.
(Idem, 1996, p. 7)

Assim, o jovem acaba tendo dificuldade muitas vezes de conciliar o
tempo para satisfazer suas vontades e suas obrigagdes, principalmente
quando participa de diversos grupos, tem diversos empregos ¢ ainda
estuda. Muitos jovens acabam ndo conseguindo acompanhar, do jeito
que deseja, a rotina exigida pelo movimento e, consequentemente,
acabam se desligando. Entendemos, através de Melucci (1996), esse
desligamento obrigatério como um sintoma da complexificagdo dos
papéis exercidos pelos individuos cotidianamente, fato que ¢ empurrado
pelo desenvolvimento capitalista atual, que torna extremamente dificil a

ideia de reduzir tempos diferentes para uma homogeneidade de uma
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medida geral que dificulta o estabelecimento de coletivos e
planejamentos a longo prazo, como ¢ proposto por grupos como o
Movimento Passe Livre e a Frente de Luta pelo Transporte Publico,

como explica Melucci:

Os adolescentes pertencem a uma pluralidade de
redes e de grupos. Entrar e sair dessas diferentes
formas de participagdo ¢ mais rapido e mais
freqiiente do que antes e a quantidade de tempo
que os adolescentes investem em cada uma delas ¢é
reduzida. (MELUCCI, 1996, p. 10)

4.2 Os vinculos com diversos setores da sociedade

Para desenvolver suas atividades, os grupos juvenis organizados pelas
questdes urbanas mantiveram a caracteristica de estabelecer vinculos
pontuais com diversos setores da sociedade durante todos esses anos de
mobilizagdes, assim conseguimos perceber quais regides a FLTP e o
MPL mais atuaram e estabeleceram vinculos e relagcdes politicas. A
pretensdo de amplitude abordada pelos jovens sempre foi de abranger o
maior raio possivel de setores, ndo s6 os que pudessem ter interesse nas
propostas trazidas pelo coletivo, como também aqueles que acabavam
impondo a obrigagdo ou pressdo de uma interlocugio para o didlogo. Os
principais setores que os grupos mantiveram relacdo foram os estudantes
secundaristas, estudantes universitarios, 0 movimento comunitario, os
sindicatos e partidos politicos, como pudemos apreender através das
entrevistas, do contexto abordado no capitulo anterior e pelo material
produzido pelos militantes. Entendemos que os vinculos mais fortes

foram exatamente com as pessoas que usam o transporte coletivo para se
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deslocar da moradia para os estudos (estudantes, grémios de escolas e
DCEs) e as organizagdes civis ligadas a questao do trabalho (sindicatos)
e a questdo da moradia (associagdes comunitarias representadas através
da Ufeco), além, consequentemente, de uma relagdo instrumental
obrigatoria com o poder publico, como podemos perceber quando os
jovens entrevistados explicam que a luta deve passar pelo campo
institucional da politica devido ao fato deles estarem lutando por
politicas publicas e aprovacao de lei, a principio.

De 2006 em diante, a partir da ampliagdo da demanda do MPL passando
do passe livre estudantil para a tarifa zero, o foco central mudou para
atingir mais os trabalhadores do municipio e, consequentemente, 0s
moradores de comunidades especificas, quando o movimento inicia

contato com o Campeche e com a Vila Arvoredo, por exemplo.

4.2.1 Os contatos

Estudantes secundaristas

Os secundaristas entraram no cendrio da luta politica pelo transporte
publico em Floriandpolis durante as manifestagdes pela aprovagdo da
Lei do Passe Livre estudantil, convocadas pela Campanha pelo Passe
Livre, a partir do ano 2000. Durante os atos, o contato da CPL se deu
com grémios e estudantes de escolas como Autonomia, Colégio de
Aplicagdo, Simdo Hess e Instituto de Educagdo Estadual. No caso
desses contatos, a relagdo foi concretizada, principalmente, através do

trabalho de base realizado pela campanha nos colégios citados de
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maneira a informar sobre a lei que estava tramitando na Camara de
Vereadores. Entretanto, apesar de ndo citarmos nomes, o MPL, em sua
Caravana de Trabalho de base acabou passando em cerca de 50 escolas
publicas municipais e estaduais em todas as regides da Grande
Floriandpolis. Essa relacdo ampliou-se com os protestos contra 0s
aumentos de tarifa que vieram em seguida, e pudemos observar
anteriormente que a juventude secundarista foi protagonista e teve uma
presenca massiva nas ruas durante os protestos e agdes diretas.
Especificamente, podemos citar como trabalho de base a Caravana de
Passagem nas Escolas ocorrida em maio de 2005, agora ja como
Movimento Passe Livre. Para essa Caravana foi produzido um manual
voltado aos militantes que iriam organiza-la, esse manual foi dividido
em sete partes contendo o modus operandi para que passagem ocorresse
como o planejado. O conteudo abordava objetivos da Caravana, como
falar com o diretor da escola visitada, marcar o dia da atividade na
escola, indicar os procedimentos na atividade e respostas para perguntas
feitas frequentemente.

Assim, ao mesmo tempo em que o MPL convocava o corpo estudantil
para manifestacdes de rua no Centro, ele buscava trazer esses estudantes
para uma participacdo na organizagdo da luta em geral, convidando-os a
participar das reunides da Frente e do proprio movimento em si.
Entretanto, a relagdo ndo foi unilateral, muitas vezes os jovens entravam
em contato com o movimento com vontade de participar de alguma

maneira.

141



Estudantes universitarios

Apesar da presenga significativa de universitarios em grupos que
participaram das “Revoltas das Catracas” (2004 e 2005), como a Radio
de Troéia, o MPL, o Centro de Midia Independente, a propria CPL, a TV
Floripa, pudemos observar que a relagdo com grupos do movimento
estudantil universitario acabou se dando de maneira mais intensa
somente ap6s 2006. No caso, os grupos percebidos foram o Diretorio
Central dos Estudantes (DCE) da Universidade Federal de Santa
Catarina (UFSC), Centros Académicos (CAs) da UFSC e da
Universidade do Estado de Santa Catarina (Udesc) e o Instituto Federal
de Santa Catarina (IFSC).

De 2009 em diante, a participacdo desses grupos de jovens
universitarios se intensificou no dmbito da organizac¢do e na convocacao
dessas manifestagdes anuais contra o aumento — principalmente o DCE
da UFSC e alguns CAs esparsos, que agiram para consolidar a FLTP
como um participante ativo nesse cenario, como apontou o militante
Diogenes Breda. O papel principal desempenhado por esses jovens foi o
de mobilizagdo, com diversas manifestacdes organizadas com saidas da
propria UFSC ou da Udesc, bloqueando a Avenida Beira-Mar e
ocupando o Terminal da Trindade. Outros atos realizados por estudantes
universitarios contra o aumento da tarifa foram as famosas Bicicletadas,
nas quais um grupo de 20 a 30 pessoas de bicicleta pedalava ao redor da
regidao das universidades, ocupando as ruas e ndao so as ciclovias. Nos
ultimos anos ¢ possivel afirmar também que a maioria das atividades
extra-ato organizadas pela FLTP foram na regido da UFSC, como

exemplos: o “Bar da Frente”, que ocorreu semanalmente durante no
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primeiro semestre de 2011; todas as reunides de deliberagdo e de

organizacdo; além de um seminario de mobilidade urbana.

Movimentos comunitdrios

Com o movimento comunitario percebemos a rapida relagdo com grupos
como o Forum da Cidade e o Forum dos Transportes e com as
associa¢des comunitarias, em que se percebe uma participagdo da regido
sul da cidade, onde 0 MPL realizou um trabalho com o Conselho de
Saude da comunidade do Campeche, com a Radio Campeche e radio
comunitaria do bairro e com a Associa¢dao dos Moradores do Campeche
(Amocam). Em todas as atividades fazendo uma ampla discussdo sobre
transporte e cidade, como afirma a militante do MPL, Carolina Cruz. Na
regido norte da cidade, o contato mais intenso durante as manifestacdes
de 2004 e 2005 se deu com a Associagdo dos Moradores de
Canasvieiras (Amocan) através de alunos da Escola Jovem que, por
estar situada ao lado do Terminal de Canasvieiras, permitiu que diversos
atos fossem feitos pelos estudantes em frente ao mesmo.

No comec¢o de 2011 também foi realizada uma atividade na Vila do
Arvoredo (norte da Ilha) com vistas a fazer um projeto de uma linha de
onibus com farifa zero junto com a populagdo, como uma tentativa de
aproximagdo com o movimento comunitirio, como afirma o militante
do MPL e da Frente de Luta pelo Transporte, Victor Khaled. No
entanto, a organizacdo mais comentada nas entrevistas que fizemos foi a
da Uni2o Florianopolitana de Entidades Comunitarias (Ufeco), que
acompanha as transformagdes na mobilidade urbana da cidade desde o

comego do contexto abordado aqui, apesar da dificuldade de mobilizar
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as comunidades para a luta de uns quatro anos para cé, conforme aponta
Diogenes Breda. A hipotese desse militante ¢ que a fraca adesdo das
associacdes comunitarias ocorre devido a um “vinculo com o poder
publico muito grande. Uma esperanca no poder publico e um foco na
democracia institucional do voto”. No seu depoimento, Khaled
acrescenta que possivelmente também seja “por causa da violéncia, ja
que as ag¢des da policia acabam sendo agressivas e nem todos podem
participar”.

Porém, a Ufeco, até onde pudemos compreender no contexto das lutas,
colaborou em diversos momentos de varias maneiras: com materiais e
contatos para que os atos pudessem acontecer perfeitamente, bem como
com varias informagdes constantes sobre discussdes que estavam
ocorrendo na Camara de Vereadores e na Prefeitura. Teve, assim, um
papel importante durante as revoltas e ao longo do contexto das lutas

nos ultimos 12 anos.

Movimentos sindicalistas

Os sindicatos tiveram uma participacdo constante e importante, também.
A relag@o se deu através de contribuicdes para o MPL e para a FLTP
sempre em situagdes especificas, cedendo equipamentos para uso
coletivo durante manifestacdes; espagos e salas para realizagdo de
reunides e seminarios; e, também, de forma constante, com
contribui¢des financeiras para produgdo de panfletos, cartazes, boletins,
faixas, adesivos, camisas, bandeiras e até para compras de

equipamentos,como megafones.
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Dentre os muitos sindicatos que os jovens entrevistados disseram ter
feito contato — pois com certeza eles ndo conseguiram informar todos —
podemos citar alguns que foram importantes em diversos momentos: o
Sindicato dos Empregados em Estabelecimentos Bancarios (Seeb), o
Sindicato dos Trabalhadores no Poder Judiciario Federal no Estado de
Santa Catarina (Sintrajusc), o Sindicato dos Eletricitarios de
Floriandpolis e Regidao (Sinergia), o Sindicato dos Trabalhadores no
Servigo Publico Estadual de Santa Catarina (Sintespe), o Sindicato dos
Trabalhadores do Transporte Urbano de Florianopolis (Sintraturb),
Sindicato dos Trabalhadores da UFSC (Sintufsc).

Em particular, as relagdes com o Seeb e com o Sintraturb foram as mais
proximas e podem ser consideradas fortes aliangas. Com o primeiro
porque durante anos o Seeb ndo s6 cedeu suas salas para reunides do
MPL e da Frente, como emprestou uma sala de sede para uso coletivo
do Centro de Midia Independente e do Movimento Passe Livre e
também um espaco para a Radio de Troéia transmitir as manifesta¢des do
Centro da cidade; e com o segundo, pois estd atrelado diretamente ao
transporte coletivo da cidade, o MPL em particular, muitas vezes
defendeu e participou das greves e paralisagdes organizadas pelo
sindicato de maneira presencial e através de comunicados em
solidariedade.

Outra relagdo um tanto diferenciada foi com a Associa¢do dos Pracas de
Santa Catarina (Aprasc), em que, mutuamente, 0S grupos se apoiaram
em diversos momentos direta ou indiretamente, por exemplo, quando o

Movimento Passe Livre assinou um manifesto de apoio a luta dos pracas
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em 2009° e quando a Aprasc reconheceu® como um movimento

legitimo as manifestagdes contra o aumento nas tarifas em 2005.

Partidos politicos

Em nossa analise, pudemos perceber que tanto a FLTP quanto o MPL
estabeleceram contatos com uma gama ampla de partidos politicos. Os
partidos relacionados foram os seguintes: Partido dos Trabalhadores
(PT), Partido Comunista do Brasil (PCdoB), Partido Socialismo e
Liberdade (PSOL), Partido Democratico Trabalhista (PDT), Partido
Socialista dos Trabalhadores Unificados (PSTU), Partido da Social
Democracia A (PSDB) e o Partido Progressista (PP).

4.2.2 As relaces com as instancias politicas institucionais

O contato com o poder publico se estabeleceu desde o inicio do contexto
apresentado aqui, quando os jovens acompanhavam de perto as
movimentagdes da tramitacdo do Projeto de Lei do Passe Livre
estudantil nas comissdes da Camara de Vereadores, sendo que o
primeiro contato de alianca foi feito com o vereador que apresentou o

projeto, Marcio de Souza (PT). Apods esse passo, num trabalho que

80 Manifesto de apoio a luta dos pragas de fevereiro de 2009. Disponivel em:
<http:/mplfloripa.wordpress.com/2009/02/03/manifesto-de-apoio-a-luta-da-aprasc/>. Acesso
em junho de 2011.

8! Carta de reconhecimento de legitimidade do movimento contra o aumento das tarifas de
2005. Disponivel em: <http://prod.midiaindependente.org/pt/blue/2005/06/318515.shtml>.
Acesso em junho de 2011.
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misturou convencimento e pressdo coletiva nas ruas se desenvolveu
constantemente até o projeto ser aprovado. Dentro da a¢do de convencer
os politicos houve diversos semindrios, conversas € principalmente os
argumentos jogados aos quatros ventos através de panfletos, cartilhas,
boletins, manifestos e cartas; porém o foco maior era no convencimento
da populagdo, pois a mobilizacdo da sociedade e a manifestacdo da
sociedade, essa sim, sempre foi a principal arma para convencer o poder
publico.

Tanto o MPL quanto a FLTP tiveram uma postura que nunca teve uma
regra fixa no que concerne ao trato com o poder piblico. E possivel
apreender das falas dos entrevistados uma postura que impulsiona, por
um lado, uma relacdo de autonomia e independéncia, na qual, como
afirma Marcelo Pomar, “nunca dependemos dos processos institucionais
para realizar nossas atividades politicas”, e, segundo Daniel Guimaraes,
“o poder deve acompanhar as exigéncias populares, ndo as organizac¢des
populares acompanharem a dindmica do poder”, e ainda, em que ¢
possivel perceber uma abordagem que considera indispensavel, na atual
conjuntura, o contato com a esfera institucional na luta empreendida,
como confirmam os militantes Carolina Cruz, Flora ¢ Marcelo Pomar,

respectivamente em seus depoimentos:

como a gente ta lutando por uma politica publica,

temos que obrigatoriamente dialogar com a
politica institucional. (Carolina Cruz, em
entrevista concedida em junho de 2011)

A gente quer uma lei que implemente a tarifa
zero, se a gente quer que passe pela legislagdo,
pela institucionalizagdo, que essa nossa idéia se
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torne uma politica publica, a gente tem que saber
conversar com as pessoas que estdo nessa
instancia. Queremos construir um projeto de tarifa
zero para tramitar na Camara de Vereadores até o
final do ano, a gente vai ter que sentar com um
vereador para ele apresentar o projeto la, entdo
fazer um projeto de iniciativa popular e coletar
ndo sei quantas assinaturas. (Flora, em entrevista
concedida em junho de 2011)

[...] nossa atividade, do movimento, tem que estar
pautada de alguma maneira em pressionar estas
institui¢cdes, ndo acho que a democracia seja feita
sO por essas instituigdes, acho que disputar os
espagos da rua com as mobilizagdes também faz
parte de uma conquista democratica, né? Mas nao
pode ser so6 isso. Se achar que vai fazer politica
sem passar pelas instituigdes eu acho que no
minimo t4 sendo imaturo. (Marcelo Pomar, em
entrevista cedida de junho de 2011).

No entanto, é possivel notarmos diferentes nuances nos discursos que
demonstram certo distanciamento de pontos de vista no que tange a
questdo ideoldgica. Enquanto Pomar enfatiza o fato de que, apesar da
democracia burguesa que temos hoje em dia ser ruim, ser fraca, ndo
devemos nega-la, ndo devemos dar nenhum passo para tras, pois ela é
uma conquista historica de outros militantes que lutaram e morreram por
ela, e rechacga-la pode alimentar um pensamento fascista, por outro lado,
Victor Khaled realiza uma critica mais intensa, depositando pouca ou

praticamente nenhuma esperanca no papel da politica institucional:

Existem didlogos com setores internos que
estejam dispostos a ajudar ao movimento para
podermos trabalhar dentro desse espaco, mas sem
vinculagdo porque a politica ¢ seqiiestrada da vida
das pessoas com as eleigdes, todo o poder de
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decisdo e participacdo ¢ entregue ali nas maos dos
politicos que foram eleitos. (Khaled, em entrevista
concedida em maio de 2011)

Em especial sobre o MPL, nesse aspecto, Daniel Guimardes mostra a
flexibilidade de se fazer contatos, ndo ser sectario, mas a0 mesmo tempo

a preocupacdo em manter as vontades do movimento sempre intactas:

A Campanha pelo Passe Livre e, posteriormente,

0o Movimento Passe Livre sempre tiveram uma
forma aberta de lidar com as instituigoes.
Combinava e combina a independéncia do
movimento com formas nao-sectarias de relagdes,
em geral com o legislativo municipal. (Daniel
Guimardes em entrevista concedida em junho de
2011)

De fato, o Movimento Passe Livre teve uma relagdo de tensdo e didlogo
especificamente com a Camara de Vereadores e a Prefeitura,
principalmente, quando ainda era Campanha pelo Passe Livre em 2004.
Na ocasido, lembra Cruz, como havia uma lei tramitando, era
corriqueiro o movimento ter conversas com os vereadores, buscar
aliancas com estes e os partidos de esquerda (PT, PCdoB etc.) e sempre
ficar em alerta nas discussdes internas da Camara, ou seja,
estabelecendo sempre algum tipo de didlogo. Pomar, em concordancia,
explica que, basicamente, a CPL surgiu por causa da tramitacdo desse
projeto de lei, assim, existia uma relagdo estreita entre a pressdo da
mobiliza¢do dos jovens nas ruas ¢ a lei que tramitava nas comissdes da
Cémara.

Mostrando um exemplo de autodeterminagdo e até se distanciando da

fala de Pomar sobre a negagdo da democracia burguesa, este ¢ a
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militante Carolina Cruz se lembram de quando a CPL estava fazendo
campanha pelo voto nulo durante as eleigoes para prefeito em 2004. Na
ocasido, até o candidato do Partido Progressista, Chiquinho de Assis, foi
pessoalmente ao acampamento da Campanha pedir para que o grupo
parasse de advogar o voto nulo porque iria prejudicé-lo e, em troca, o
candidato iria apoiar o passe livre estudantil para somente uma parcela
especifica do setor. O grupo recepcionou e dialogou com ele para saber
exatamente suas inten¢des, ¢ em desacordo, continuou suas atividades,
ndo negociando nada com o candidato e chamando o voto nulo como
voto critico. Dessa forma, o militante Daniel Guimardes explicita como
importante para o andamento da luta a combinacdo de projeto
ideologico com as conquistas praticas, levando em consideracdo que a
politica € um processo pedagogico.

Um terceiro exemplo de situacdo em que os grupos e individuos que se
articulavam na Frente ¢ no MPL se viram obrigados a estabelecer
conexdes com o poder publico e perceberam que setores dessa mesma
esfera se manifestaram; foi a partir do momento em que a repressdo
policial ganhou repercussdo nacional através de noticias, quando os
manifestantes estavam sendo presos e processados indiscriminadamente
pelo governo, além de terem que pagar fianga de R$1.500,00. Assim,
como 0 movimento contra 0 aumento ndo tinha como, por si so, pagar a
fianca de todos, buscou-se a colaboracdo de deputados, deputadas,
senadores e até ministros para que os manifestantes ndo sofressem
nenhum prejuizo financeiro, nem agressdo fisica ou moral, como relata

o editorial do CMI, de novembro de 2005.%

2 F loripa Processos de 16 manifestantes sdo arquivados. Editorial do CMI. Disponivel em:
<http://prod.midiaindependente.org/pt/blue/2005/11/337525 .shtml>.
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Para Khaled, apesar da relagdo com as instincias institucionais ser de
total independéncia, ¢ necessario criar maneiras de materializar as suas
demandas e, assim, a esfera da politica institucional acaba servindo
como um instrumento para tal. Segundo o militante, as diversas formas

de tornar a pauta do movimento concretizada

passam também pela via institucional. A
mobilizacdo € vital porque sem ela ndo temos
como pressionar para aplicacdo das mudangas
necessarias e ai surge o papel dos movimentos;
mas isso porque em ultima instdncia quem vai
aplicar essas mudangas, no momento historico em
que a gente vive agora, vai ser o poder
institucional, entdo tem que existir essa pressio
nele. (Khaled, em entrevista concedida em maio
de 2011)

Flora expde que os contatos com as instincias institucionais de poder
acabam existindo somente quando se tem uma razao objetiva. Segundo a
militante do MPL e da Frente de Luta pelo Transporte Publico,
atualmente, por exemplo, ndo ha tanto uma atuagdo na parte
institucional, mas quando houver um por que irdo restabelecer o
vinculo. No momento presente o grupo estd focando na discussdo
politica-social-econdmica e juridica para a formula¢do de um projeto de
lei popular para a implementagdo da Tarifa Zero no transporte e, com
isso, estdo querendo conhecer melhor as comunidades mais

necessitadas. A militante entdo explica:

O projeto agora ¢ a criagdo junto com a
comunidade da Vila do Arvoredo, de uma linha de
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onibus com tarifa zero. A idéia € ver com os
moradores os horarios e a quantidade necessaria e
até a associagdo de moradores no final possa ir
pressionar o poder publico pra implementar essa
linha. O nosso objetivo ndo é s6 a linha, mas
também que esse povo sonhe junto com a gente,
se junte a luta também. (Flora, em entrevista
concedida em junho de 2011)

Com relagéo aos participantes do MPL em si, a militante Carolina Cruz
afirma que ele sempre “teve pessoas de partido, mas as pessoas atuavam
como militantes do movimento e ndo pra dar a linha do seu partido”.
Passaram militantes do PT, do PCdoB, do PSTU, anarquistas,
independentes que nunca se encaixaram em nada, € 0 grupo sempre
conseguiu tirar consensos.

Diogenes Breda, militante da FLTP e integrante do DCE da UFSC,
considera em seu depoimento que atualmente nenhum setor da Frente se
ilude com a possibilidade de disputa por si s6 no parlamento, mas por
conceber como a politica ¢ feita em Santa Catarina e como os interesses
da prefeitura sempre sdo de favorecer as empresas de transporte publico.
E concorda com Marcelo Pomar quando este fala que “a nossa [de
Florianopolis] Camara de Vereadores ¢ muito ruim, nossos vereadores
sdo muito despreparados, eles representam de uma maneira o que tem de
mais atrasado na cidade”. Pomar entende que é preciso pensar em uma
perspectiva para além da democracia burguesa e considera que o MPL
ndo deve entrar para a institucionalidade lancando candidatos, mas
precisa disputar esse meio através das ideias.

E possivel, entdo, através das palavras de Breda, ao falar da Frente de

Luta pelo Transporte, apontar de forma ampla que a atuacdo desses
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jovens com relacdo a esfera da politica institucional ¢ de constante
vigilancia e controle dos setores que det€ém os encaminhamentos e sobre
as informacdes relacionadas com decisdes na urbanizagcdo e
transformacdes ligadas & mobilidade urbana da cidade. Em sintese
podemos afirmar, conforme o ativista, que a luta tem seu fundamento
nas ruas, mas dialoga com o poder publico no sentido da pressdo
politica.

O que pudemos apreender sobre essa questdo que se identifica com um
debate sobre a autonomia politica dos grupos que atuam na cidade € que
tanto o Movimento Passe Livre quanto a Frente de Luta pelo Transporte
Publico nunca foram grupos isolados na cidade e suas relagdes com os
setores diversos da sociedade se basearam muito no caminhar dos
acontecimentos, no contexto da situa¢do que se apresentava. Fato ¢ que,
esses dois grupos tiveram uma atuacdo, em momentos pontuais, bem
dispersa pelas diversas regides da cidade, entretanto, alguns lugares

acabaram concentrando as suas atengdes e permaneceram hegemonicos.

Contatos realizados pelos grupos pesquisados

Movimentos Comunitarios: Ufeco, Amocam, Amocan, Amovila (Vila
do Arvoredo), Radio Campeche e Casa Brasil — Prainha/Morro do
Macico

Estudantes Secundaristas: Simao Hess, Colégio de Aplicacao,
Autonomia, Instituto de Educacao Estadual, Escola Jovem, UNE e UCE.
Estudantes Universitarios: DCE da UFSC, CAs UFSC e Udesc, IFSC,
UJS, UNE e UCE.
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Movimentos Sindicais: Sintraturb, Sintespe, Sinte, Aprasc, Sintufsc,
Seeb, Sintrajusc eSinergia.

Grupos Culturais: Movimento Hip Hop, Maracatu, bandas de rock
locais, grupos de teatro e blocos de carnaval.

Outros grupos: CMI, Radio de Troia, JRI, TV Floripa e Bicicletada.
Partidos e Poder Publico: PT, PSTU, PCdoB, PSOL, PDT, PSDB, PP.
Secretaria de Transportes, Camara de Vereadores, OAB-SC, Alesc,
Prefeitura e Tribunal de Justica de Santa Catarina (TJ-SC).

4.2.3. O uso das regides socio-espaciais da cidade

Assim como nos relacionamentos com grupos, organizagdes e entidades
do municipio, os vinculos estabelecidos com as diversas regides socio-
espaciais de Florian6polis se formaram no calor dos acontecimentos, de
acordo com as agdes e as reagdes que os contextos exigiam. Muitos dos
passos eram possibilidades que estavam sendo arriscadas, eram
tentativas hipotéticas de praticas coletivas novas para 0s jovens
militantes pesquisados; entretanto, partindo de um ponto de vista
voltado para o campo da esquerda, atraindo pensamentos que
convergem para além do sistema capitalista, mas que trabalha com
melhorias concretas voltadas para a parcela das pessoas mais pobres da
cidade.

As regides e comunidades mais citadas pelos grupos foram:
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1) Centro da cidade, Morro do Mocoto6 (Prainha) e Macigo do Morro da
Cruz;

2) Regido universitaria (Trindade, Pantanal, Serrinha);

3) Vila do Arvoredo (norte da Ilha);

4) Canasvieiras (norte da Ilha);

5) Campeche (sul da Ilha).

Para vias didaticas, até aqui separamos os setores dos espagos os quais
os jovens se relacionaram, mas obviamente eles estdo relacionados

intrinsecamente .=

Regies da cidade

1 e 2) Centro e regido universitaria: Pontos nevralgicos concentradores
tanto para o trabalho de base como para as manifestagdes. Com énfase
no Centro, considerando que nas entrevistas quase todos os militantes
afirmaram que a regido central foi a mais frequentada pelos

movimentos, como afirma Flora.

Floripa é uma cidade centrada no centro.
Exemplo, a pessoa mora no Abrado e trabalha no
Kobrasol, de oOnibus, a pessoa tem que ir pro
centro da ilha e voltar pro continente pra ir pro
trabalho dela. Tudo passa por aqui. O movimento
se fortaleceu aqui. (Flora, em entrevista cedida em
junho de 2011)
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Sobre as manifestagcdes, muitas delas aconteceram em frente aos
terminais da Trindade e do Centro; as da regido universitaria, algumas
tinham o trajeto saindo da UFSC, passando pela Avenida Beira-Mar ou
pela Rua Lauro Linhares, chegando até o Titri e depois voltando; outras
saindo da UFSC, passando pelo Saco dos Limdes ou pela Serrinha,
chegando até o Ticen e 14 concentrando. Mas as maiores e mais
frequentes ficaram na regido central. O ponto de encontro se dava no
calcaddo na Avenida Paulo Fontes, em frente ao Ticen, que ficou
conhecida entre os manifestantes como a “Avenida da Revolta”, pois foi
fundamental na maioria das grandes mobilizagdes de 2004 e 2005,
principalmente. Os atos no Centro, além de marcharem em todos os
becos, vielas, ruas e avenidas, passavam as vezes em frente a colégios
publicos e prédios do poder publico, como o da Prefeitura, o da Camara
de Vereadores e do Tribunal de Justica. Além, é claro, de ter acesso
direto para as pontes ¢ para a Avenida Beira-Mar, a mais larga e
comprida da cidade.

As duas regides também concentram a maior quantidade de colégios e
universidades, o que possibilitou a chance de vinculos fortes para o
trabalho de base. Na regido universitiria, a escola Simdo Hess,
localizada relativamente perto do Terminal da Trindade, e o Colégio de
Aplicagdo, mais as duas universidades publicas — UFSC e Udesc —
foram lugares de constante conversa, semindrios, palestras, passagens de
videos, passagens em classe e distribui¢do de panfletos. Na regido
central, o contato se deu principalmente com o Instituto de Educagdo

Estadual (IEE), mas com os estudantes de varios outros colégios a
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informacdo era passada, principalmente, através das panfletagens no
calcaddo da Avenida Paulo Fontes e em frente aos proprios colégios.

No bairro da Prainha, mais especificamente no Morro do Mocotd, o
MPL realizou algumas reunides abertas, apresentando pessoalmente
para a populagdo da comunidade as ideias do movimento e suas
demandas. Enquanto a relacdo com os jovens do Morro do Macigo da
Cruz acabou se dando diretamente nas ruas, durante os atos de 2005,
como Marcelo Pomar afirma, em alguns momentos, as manifestagoes
conseguiram atrair mais outros setores da sociedade, como jovens do
Complexo do Maci¢co do Morro da Caixa, localizado no entorno do
centro, do qual um numero consideravel de pessoas desceu e tomou as
ruas contra o aumento. “Entdo aquele momento foi uma mistura desse
perfil universitario, branco, classe média com outros segmentos da
sociedade” (Marcelo Pomar em entrevista concedida em junho de 2011).
3) Na regifo norte, a atividade na Vila Arvoredo iniciou-se no comego
de 2011, com inten¢des de conhecer a comunidade e seus problemas
com vistas a fazer um projeto de uma linha de tarifa zero junto com a
populacdo, como uma tentativa de aproximacdo do MPL com o
movimento comunitario, no caso, a Amovila. E uma relacdo que, por um
lado obriga o militante a conhecer mais da cidade em que vive e, ao
mesmo tempo, troca experi€éncias focando em mudancas e melhorias
para os moradores da regido.

4) Durante as manifestagdes de 2004 e 2005, a Frente de Luta pelo
Transporte, apés perceber uma forte resisténcia aos aumentos de parte
da juventude estudante da Escola Jovem, contou com a colaboracdo de

professores e da presenca da Associacao de Moradores de Canasvieiras
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em vdarias manifestagdes, estabeleceu um contato de maneira que
pudesse incentivar e continuar organizando os atos e, ainda melhor,
sincronizado com a FLTP para que as noticias de a¢des em toda a Ilha
pudessem ser divulgadas e ocorresse uma melhor organizagdo da luta.

5) Com a intencdo de comecar a se ligar mais aos movimentos
comunitarios, o MPL estabeleceu um didlogo com a comunidade do
Campeche durante um tempo, levando suas ideias e perspectivas para
debater e construir uma proposta mais ampla com a cidade, ja que na
época a discussdo do Plano Diretor estava em pauta no municipio, € o
Campeche era um dos bairros mais ativos e propositivos. Devido a esses
aspectos, o movimento foi para o sul da Ilha, onde conversou com o
Conselho de Satde do Campeche e participou de um debate na Radio
Campeche trabalhando a questdo da mobilidade urbana, o transporte
publico e o crescimento da cidade.

No uso dos espagos, no uso da cidade, percebemos como as
manifestacdes marcaram a juventude contestadora pesquisada e como
transformou a cidade naqueles dias e depois. Como o agir politico de
mobiliza¢do nas ruas, dialeticamente através de acdes coletivas se
transformou num produto, numa conquista popular: na revogacdo do
aumento da tarifa. E possivel notar isso quando Flora afirma que:

Foi ocupando a rua, ocupando a cidade ¢ dando
outra cara pra ela, ndo ¢ a cidade que a gente
conhece hoje, era uma cidade cheia de gente na
rua, uma cidade viva. A gente ter conseguido
ocupar esse espago do centro da cidade, com
varias pessoas ¢ manifestagdes nos bairros, isso
tudo marcou. (Flora, em entrevista concedida em
junho de 2011)
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Como foi possivel notar nos relatos no decorrer dos dias durante as
Revoltas das Catracas em 2004 e 2005, a populagdo tomava as ruas no
comeco da manha, bloqueavam avenidas e ruas e 14 ficavam por horas,
alternando com diversas atividades numa programacdo intensa que so
diminuia ao cair da noite, tendo como os dias principais dos grandes
atos as quintas-feiras. O que nos remete a Certeau (1990), quando o
mesmo afirma, ao falar da produgdo de mapas e de lugares através do
deslocamento das pessoas pela cidade, que jogos dos passos moldam
espacos e tecem lugares, inspira e incita a pensar a cidade, a refletir
mudangas e criar mentalmente novas cidades, novos lugares e acreditar
que eles podem com suas proprias maos transforma-las. Pois como

afirma Cruz:

A cidade ndo precisa ser assim, vocé ndo precisa
ir s6 pro lugar de trabalho ou estudo, pode ir pra
outros lugares, ndo so pros lugares mais faceis.
A cidade pode ser de outra forma. Vai além da
tarifa zero. E perspectiva, e talvez se
facilitarmos o acesso aos direitos que ja existem,
talvez as pessoas queiram mais € ndo se
contentem s6 com o que tem. (Carolina Cruz,
em entrevista concedida no més de junho de
2011).

4. 3 A mobilidade urbana e suas contradicoes

Ao considerarmos o fato de a juventude estudada no presente trabalho
manter uma agenda de propostas e demandas de mudangas para a
mobilidade urbana de Florianopolis, compreendemos em nossa analise a

importancia da verificagdo das criticas e dos problemas na cidade
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apontados por esses jovens. Nesse aspecto, o manifesto escrito pelo
MPL apos o encontro municipal de 2007 afirma que atualmente “ndo ha
um debate coletivo e ndo ha um projeto concreto e coerente, complexo e
amplo sobre a mobilidade urbana e o sistema de transporte urbano a
partir de um enfoque humano e ndo mercadolégico”. Isso nos indica
como o foco dos jovens para as mudangas sociais ocorre a partir de uma
discussdo sobre o deslocamento nas cidades, onde o locomover-se esta
intrinsecamente atrelado a todas as outras questdes sociais dela.
Fornece-nos, também, argumentos suficientes para a compreensdo de
que a questdo maior para esses jovens ¢ que a mobilidade urbana esta
visada pela logica individualista impulsionada pelo capitalismo, em que
“apesar de cada cidade ter uma histéria e uma tipografia diferente”, o
projeto de locomogdo urbana ¢é igual em todas as cidades do Brasil,
como afirma Daniel Guimaraes, militante do MPL e do Tarifazero.org.

Nesse caso, os jovens compreendem que o maior problema ¢ o fato do
transporte publico ndo ser um direito social, ou seja, o fato da
mobilidade urbana ndo ser vista por uma logica que abraca como
obrigagdo do poder publico garantir investimentos financeiros, politicos
e técnicos para assegurar o deslocamento coletivo da populacdo de
maneira igualitiria. Esse problema ¢ dividido em dois outros grandes
problemas concretos: o fato de nfo haver investimento forte para o
transporte de massas e, ao mesmo tempo, haver muito investimento na
concretizagdo da “sociedade do automodvel”, como aponta Pomar, que

considera ainda:
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ndo ha uma taxagdo do automovel, ha um culto a
elee. Ha um forte incentivo na industria
automobilistica. Incentivo a venda de automoveis,
linhas de crédito a perder de vista e reducdo de
IPI, isso tudo consolidou a convencer a classe
média que a solucdo de seus problemas de
mobilidade estava em ter um automodvel. (Marcelo
Pomar, em entrevista concedida em junho de
2011)
E ter um automdvel € optar por uma saida individualista para se
locomover, estabelecendo estreitamente uma aproximagdo com a fala de
Guimaraes.
Segundo o militante Breda, esse pensamento aponta uma contradigdo
explicita na cidade de Floriandpolis: existe um projeto de elitizagdo da
cidade que ndo se interessa pela locomocao da populacdo de baixa renda
e esse projeto, a0 mesmo tempo, incita mais o uso do carro que,
contraditoriamente, acaba comprometendo o deslocamento dos setores
mais ricos da sociedade, ou seja, “vocé tem um projeto elistesco,
voltado para quem ja tem os beneficios da cidade e que ndo da conta
estruturalmente de solucionar nés na liberdade de ir e vir de todos”
(Didgenes Breda, em entrevista concedida em maio de 2011),
apontando, assim, uma caracteristica marcante na urbanizacdo de
Florianopolis: o constante investimento em revitalizar as mesmas
regides sempre. Nesse aspecto, os jovens entrevistados exemplificaram
a Avenida Beira-Mar como um local que ano a ano continua recebendo
recursos publicos para valorizar bens privados e com isso alimentar as
grandes empresas da especulagdo imobiliaria, o que nos remete a

compreensdo de Santos (2009b), ao afirmar que a urbanizagdo brasileira

¢ uma urbanizagdo corporativa, na qual o crescimento urbano ¢é
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produzido através de espagos vazios espalhados na area da cidade, um
sem ligagdo com o outro, favorecendo a criacdo de cidades espraiadas e
desiguais, servindo de terreno fértil para a agdo das grandes corporagdes
bancarias, da industria automobilistica e da construgdo.

Dentre tantos problemas na mobilidade urbana de Florianopolis, o
militante Khaled apontou alguns, como a dificuldade em realizar
rapidamente as integrac¢des entre terminais, pois, por exemplo, se tivesse
s6 um cartdo que integrasse todos os terminais o tempo de espera
diminuiria. A existéncia de poucas linhas diretas bairro—centro atrasa o
deslocamento diario, o tempo de espera nos pontos de Onibus ¢é alto, ja
que os horarios sdo escassos, nao ha fluxo de 6nibus necessario e, ainda,
precisaria que as vias dessem prioridade para os Onibus com faixas
exclusivas em varias regides da cidade, “porque, ndo adianta ter um
onibus a cada 5 minutos no terminal se as ruas estdo paradas”, afirma
Khaled.

A militante Carolina Cruz também lembra que o poder publico ndo tem
vontade politica para expandir diversos modais para além do 6nibus,
como VLT, transporte maritimo ou até mesmo uma politica publica de

uso da bicicleta, e Flora afirma que:

ndo adianta construir ponte e duplicar, porque esse
tipo de alteragio tem um prazo de validade. E
medida paliativa. Sdo grandes investimentos
publicos voltados para o transporte individual. Se
investissem esse mesmo dinheiro para tornar o
transporte coletivo melhor, para atrair o usuario
do carro para o Onibus, seria mais eficiente para
melhoria da mobilidade urbana. No Trevo da Seta
jogaram o engarrafamento mais pra frente. (Flora,
em entrevista concedida no més de maio de 2011.)
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Interpretamos, entdo, a exigéncia da Tarifa Zero como uma ideia que
tende a construir uma cidade em unidade, sem barreiras e com suas
contradi¢des cada vez mais aparentes, tendendo a dissolver cada vez
mais a nogdo de cidade dividida, a partir do momento em que as pessoas
estardo mais perto umas das outras, convivendo mais umas com as
outras e, consequentemente, mais perto de todos os espagos também,
pois, como afirma o militante do MPL e da FLTP, Victor Khaled, “todos
os setores da sociedade vdo usar os mesmos espagos”’. Uma cidade
voltada para a vida coletiva, para o fortalecimento de espagos publicos,
sejam esses espagos, lugares fixos ou ndo-lugares, como trajetos de ruas
e vias-rapidas, tendendo, assim, a um enfraquecimento do pensamento
individualista que esta voltado para o uso do carro como principal meio

de locomogao da cidade.

4.4 Direito a cidade para a juventude contestadora

Para a juventude contestadora pesquisada, a concepgdo de direito a
cidade esta, antes de qualquer coisa, relacionado diretamente a um
direito que garante todos os outros direitos sociais. Como ¢ possivel
perceber nas palavras do militante do MPL e ex-integrante da CPL,

Marcelo Pomar, o direito a cidade

¢ um direito as conquistas da humanidade que se
concentram na cidade. E o direito & saude, é o
direito a educagdo, € o direito ao lazer, é o direito
a instrugdo, ¢ o direito a viver plenamente ¢ com
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dignidade. (Marcelo Pomar, em depoimento
coletado em junho de 2011)

Essa concepcdo se aproxima, desse modo, ao conceito elaborado por
Lefebvre (2008) quando, guardada as proporgdes contextuais historicas,
este afirma que o direito a cidade esta inicialmente relacionado a
necessidade de se acessar outros direitos mal-reconhecidos, como direito
ao trabalho, a educacdo, a satde, a moradia; e também, quando o autor
conclui que o direito & cidade ¢ uma forma superior desses direitos, pois
acima de tudo ele ¢é o direito a liberdade, direito a viver a cidade.

Foi possivel observar que para os jovens em questdo, o direito a cidade
tem como base de sustentagdo quatro pilares principais que estdo
intimamente interligados entre si e também estdo conectados com a
concep¢do de cidade atual entendida por eles e com a concepcio
pretendida para o futuro, como veremos mais adiante. Sdo os seguintes:
1° pilar: O direito de poder viver plenamente tudo aquilo que a cidade
oferece e de acordo com os interesses coletivos da populacdo, como:
alimentacdo, saude, moradia, lazer, transporte etc. Tendo assim uma
vida mais completa e digna;

2° pilar: O direito e a liberdade de ir e vir, ou seja, direito ao livre
deslocamento de todos;

3° pilar: O direito de decidir politicamente sobre os rumos da cidade;

4° pilar: O direito a uma cidade democratica.

O 1° pilar mais enfaticamente abordado foi o do direito a cidade como
“o direito a usufruir dos beneficios que ela oferece”, como diz a
militante Flora. No caso, o acesso a saude, a educagdo, ao lazer, a
instrucdo, ao trabalho, a viver uma vida plenamente digna, a que o
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militante Pomar acrescenta que “ndo ¢ o viver plenamente numa
perspectiva liberal consumista”, até porque isso, setores ricos da
sociedade ja podem presenciar. Como um exemplo, o militante usa Séo
Paulo, que ¢ a cidade com mais heliportos no mundo, e que com certeza
a elite do municipio ja desfruta de ampla mobilidade urbana através do
deslocamento por helicoptero.

Na vis@o de Pomar, “a questdo ¢ democratizar o acesso a essas coisas
todas” para todas as pessoas, de maneira que vise, primordialmente, ndo
mais o desenvolvimento econdmico, mas o desenvolvimento humano
coletivo; como ¢é elaborado no debate construido por Harvey, em que o
autor explica que o direito a cidade ¢ mais um direito coletivo do que
um direito individual, “uma vez que esta transformacdo depende
inevitavelmente de um exercicio de poder coletivo para reformular os
processos de urbanizagdo” (HARVEY, 2008. s/p.). Entendendo, assim
como Diehl, Rosa e Mazura (2008), como um direito que materializa
todas as necessidades humanas em um contexto urbano ¢ que conecta
todas as demandas negadas na e pela cidade, que anteriormente
pareciam isoladas uma da outra.

Um dos exemplos de transformacdo em que mostra o direito a cidade,
como viver a cidade plenamente, seria disponibilizar para todos os
setores da sociedade, principalmente para os mais pobres, em pé de
igualdade, a possibilidade de se ter uma moradia digna e de qualidade.
Também significa, como aponta o militante Daniel Guimardes, “a
possibilidade de cada cidaddo e cidada ter acesso a todos os espagos
publicos”, mais especificamente falando, o direito de “conseguir usar e

participar desses espagos”, como explicita a militante Flora.
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Dessa forma, para ter acesso a todos os espacos publicos e garantir a
possibilidade de participagdo e uso desses espagos, surge o 2° pilar
abordado pelos jovens, que € o direito a livre locomogao de todos. Pilar
este muito importante na pesquisa, pois estd diretamente atrelado ao
contexto dos jovens contestadores aqui estudado: a mobilidade urbana e
principalmente o deslocamento coletivo da populacéo.

Compreendemos a importancia vital de apreensdo desse ponto, porque,
como Santos (2009b), entendemos que nos tempos atuais vivemos mais
nos deslocando do que em uma moradia fixa e que a mobilidade urbana
¢ um nod principal a ser desatado para solucionarmos a problematica
urbana na atualidade. Mais precisamente, o autor aponta essa

importancia ao dizer que:

Hoje, a mobilidade se tornou praticamente uma
regra. O movimento se sobrepde ao repouso. A
circulagdo ¢ mais criadora que a producdo. Os
homens mudam de lugar, como turistas ou como
imigrantes. Mas também os produtos, as
mercadorias, as imagens, as idéias. Tudo voa.
(SANTOS, 2009b, p. 328)

No nosso ponto de vista, essa afirmacdo estd relacionada ao fato de que
a produgdo espacial é influenciada pela interacdo entre movimentos e
lugares fixos, deixando aparente a relagdo dialética entre deslocamento e
equipamentos/lugares estabelecidos e com a ideia de que o urbano ndo é
uma realidade acabada, ele ¢ um horizonte permeado de possiveis
transformagdes territoriais, sociais, politicas e econdmicas, como afirma,
também, Rodrigues (2007). Nesse sentido, os dados apresentados pelo
Ipea e pelo IBGE, através de Araujo e Assung@o (2008) nos fornecem
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base de como o transporte coletivo € vital para a mobilidade urbana e,
consequentemente, para que o direito a cidade seja assegurado, ja que
84% da populagdo vive nas areas urbanas e 65% dos habitantes das
regides das capitais se deslocam através do transporte coletivo.

Ainda nesse aspecto, a militante Carolina Cruz, explica que, ao falar em
“direito a cidade o que me vem primeiramente, ¢ o de levar ao extremo
o direito e a liberdade de ir e vir”, ela acrescenta ainda que “o
deslocamento fica delimitado com o pagamento de tarifas”,
relacionando diretamente a questdo do direito a cidade com a principal
demanda do Movimento Passe Livre: a tarifa zero no transporte
coletivo.

Os jovens pesquisados entendem que quase tudo o que precisamos ou
desejamos ndo se encontra proximo ao nosso alcance dentro do nosso
bairro, por isso, para eles, ¢ preciso que a locomogdo seja garantida
como um direito. Nas palavras do militante Daniel Guimaries ao falar
sobre os passos atuais do Movimento Passe Livre: “Agora estamos
nacionalmente iniciando um processo de produzir leis pela tarifa zero e
debatendo possibilidades como, por exemplo, inserir o transporte entre
os demais direitos sociais na Constituicdo Federal”. Considera que ao
ser inserido, o meio de locomogdo em massa passara “a ser visto como
algo que o Estado devera oferecer” e, assim, como a educacdo e a saude
se tornard um legitimo foco de investimentos publicos com
orgamentario obrigatorio.

Ou seja, podemos concluir que para esses jovens o conceito de
mobilidade urbana estd atrelado diretamente com a possibilidade plena

do deslocamento da populac¢do através do efetivo funcionamento do
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transporte coletivo, sendo este oferecido de maneira segura, rapida, de
qualidade e acima de tudo gratuita. Para que isso ocorra, & preciso que
ela seja encarada como um direito para todos, sem distingdo de classe,
etnia, género ou qualquer outro fator passivel de exclusdo social. Dessa
forma, o entendimento dos jovens se distancia do conceito de
mobilidade urbana ao qual Torquato (apud ARAUJO e ASSUNCAO,
2008, p. 53) se refere resumidamente como o “movimento decorrente da
necessidade de deslocamento das pessoas no meio urbano” e também do
conceito usado por Vargas e Sidotti (2010), que consideram s6 a
importancia do transporte ser confortdvel, seguro e rapido, deixando a
questdo do prego excluida. Para os jovens investigados , quando se fala
em mobilidade urbana, se pensa ndo no simples ato de deslocar-se, mas
em um direito social que deve ser garantido para toda a populacdo e na
solugdo para problemas presentes atualmente nas cidades que focam um
modelo individualista e exclusivista de locomoc¢do e ndo em um coletivo
e inclusivo.

Além dos pontos acima, para essa juventude contestadora, o direito a
cidade ¢ também “o direito dos sujeitos, daqueles que constituem a
cidade, no caso o povo, de decidir sobre seus rumos e poder viver
plenamente de acordo com seus interesses coletivos.”, como diz
Diogenes Breda. O que vemos aqui € o 3° pilar de sustentagdo, o que
define o direito a cidade também como “o direito a determinar como a
sua cidade vai ser” como explica Carolina Cruz; ampliando a
perspectiva politica do conceito de direito a cidade, que antes se
mostrava apenas relacionada ao deslocamento e & garantia dos direitos

basicos. Aqui ¢ afirmado que, para que os dois pontos anteriores sejam,

168



4

de fato, garantidos, ¢ necessaria a participacdo popular nas decisdes
politicas da cidade para além do voto e, com isso, existir a possibilidade
concreta da populagcdo de “poder intervir politicamente nas decisdes
sobre a coletividade, em sua esfera de organizacdo, gestdo etc.”, como
conclui Guimaraes.

Como resultado, chegamos ao 4° pilar: o direito a cidade como direito a
uma cidade mais democratica. Essa concep¢do abriga de maneira direta
tanto o 1° pilar, quanto o 3°, aqui explicados. E uma concepgio que traz
para a luta pelo direito a cidade a ideia de democracia popular através de
transformacgdes sociais que visam garantir uma mudanga completa para
uma sociedade bem diferente da atual, uma sociedade mais igualitaria e
justa. Nas palavras do militante Victor Khaled, “é a democratizacao dos
direitos, bens, da infraestrutura, da mobilidade, é o direito a uma nova
cidade, uma cidade onde as pessoas sejam vistas em pé de igualdade,
econdmica e politicamente” ou, ainda, criando mais formas de

participacdo coletiva e decisdo sobre os rumos das cidades, através de

assembléias populares, uma capacitagdo técnica
da maioria da populacdo aos processos da cidade,
mais formas de participagao politica nos processos
de construcdo da cidade como mutirdes, formas de
organizagdo coletiva nos espagos de maneira
descentralizada para solucionar problemas de
construcdes populares, saneamento, eletricidade.

Como explica o também militante, Didégenes Breda.
Entretanto, para Breda, o direito a cidade em um plano filosofico, entra
em contradi¢do com a forma do Estado capitalista, a qual ele considera,

na sua esséncia, antidemocratica — sejam os processos de decisdo, os de
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aplicagdo de decisdo, quanto no planejamento centralizado e na estrutura
econdmica desigual, arquitetada nos dias de hoje. Para o militante, “a
luta pelo direito a cidade é a luta pelo socialismo — ¢ impossivel
diferenciar uma coisa da outra”. Breda explica o que ele considera como

socialismo no caso presente:

Quando eu falo em socialismo, eu falo em formas
de participagdo coletiva e decisdao sobre os rumos,
ou seja, pra mim, um planejamento urbano
socialista ndo ¢ formado pelo secretariado do
partido comunista para questdes urbanas, mas
assembléias populares, uma capacitagdo técnica
da maioria da populagdo aos processos da cidade,
mais formas de participag@o politica nos processos
de construcdo da cidade como mutirdes, formas de
organizagdo coletiva nos espacos de maneira
descentralizada para solucionar problemas de
constru¢des populares, saneamento, eletricidade.
(Didgenes Breda, em entrevista concedida em
maio de 2011)

Com isso, consideramos que se estabelece uma aproximacado politica-
ideologica entre a concepgao dos jovens de direito a cidade como uma
luta por uma sociedade sem o capitalismo, com a concepcdo de Harvey
(2009), dado que o autor enfatiza que o direito a cidade ndo ¢ s6 uma
questdo de ter acesso ao que ja existe na cidade, mas também de
transforma-la radicalmente através da luta anticapitalista em quehaja a
socializagdo e o forte controle democratico popular sobre a produgdo e
utilizag¢do do excedente e todos tenham os mesmos direitos de construir
as cidades que desejam. Percebemos também uma aproximagdo com a
concepgdo de Souza (2011) quando o autor, ao interpretar Lefebvre,

afirma que o direito a cidade s6 existe em outro tipo de sociedade, no
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caso, uma que vise a emancipacdo popular e a superagdo do capitalismo
através da participacdo dos habitantes na reformatacdo das cidades; uma
aproximagdo com a concep¢do de Martins (apud BUONFIGLIO 2007),
quando o autor afirma que o direito a cidade concerne a participagdo
popular nas decisdes dos rumos da cidade e com Lefebvre (1999)
quando estedebate a autogestdo como acgdo para organizar uma

redistribui¢do dos meios de producdo e dos bens.

4.5 As concepcoes de cidade para os jovens

Apesar dos jovens contestadores relatarem que nunca discutiram
aprofundadamente uma concepgdo ampla de cidade e por isso ndo detém
um consenso sobre o assunto, percebemos que existe de fato uma linha
de raciocinio muitas vezes semelhante entre eles e os materiais
distribuidos coletivamente por seus grupos.

Foi possivel apreender trés pontos marcantes em seus depoimentos que
ddo o tom para uma concep¢do coletiva: a cidade como o grande local
onde se concentram as conquistas histéricas da humanidade, sendo
assim, o espago de realizacdo de todas as necessidades; a cidade também
como segregadora e como um lugar de contradi¢des; e a perspectiva de
cidade que eles desejam para o futuro. Todos envoltos numa perspectiva
que parte da questdo da mobilidade urbana, do deslocamento na cidade
diretamente conectado com o ambiente politico tratado no presente

trabalho.
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A 1ideia inicial apresentada pelos jovens contestadores considera que
cidade € o lugar onde se concentram todas as riquezas e bens produzidos
pela humanidade. Como explica o militante do MPL, Marcelo Pomar, a

cidade é

o grande local onde se concentram as conquistas
historicas da humanidade. Ela representa isso; nao
que o rural ndo seja fundamental para existéncia
da cidade, mas do ponto de vista da concentragdo
das riquezas, daquilo que foi produzido
historicamente para humanidade, a cidade é o polo
concentrador disso tudo. (Pomar, entrevista
realizada em junho de 2011)

Flora, também militante do MPL, compartilha dessa mesma concepgao e
mostra como dentro da cidade a regido do Centro € a que mais apresenta
esse carater de agregacdo de bens e facilidades. Ao comentar que
Floriandépolis ainda ¢ “uma cidade centrada no centro”, a militante
exemplifica citando o fato de que, muitas vezes, para vocé€ sair de um
bairro na area continental e ir para outro na mesma area, o trajeto do
onibus passa pela ponte, entra no Terminal do Centro, na regido da Ilha,
e volta novamente para o continente.

E possivel fazermos a convergéncia desta ideia explicada pelos jovens
com a concep¢ao de cidade elaborada por Rolnik (2004), apresentada no
primeiro capitulo deste trabalho. A autora entende a cidade como um
“ima” que reine, em torno de si, os bens e as riquezas produzidas ao

longo da historia pela humanidade. Assim como ela, Rodrigues afirma

que “a cidade deve ser compreendida como forma espacial e lugar de
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concentra¢do da produgdo, circulacdo, edificagdes, populagdo, consumo
de bens e servicos” (RODRIGUES, 2007, p. 79).

Partindo desse principio, a militante Carolina Cruz aponta que a cidade
¢ o local ideal para se fazer politica; € nela que se notam, concretamente,
as influéncias da economia, da cultura, dos orgdos politicos
institucionais, na vida das pessoas, advogando, dessa maneira, um foco
da agdo politica mais no local e ndo tanto no global. Assim como Cruz,
Pomar questiona, “ndo adianta fazermos s6 uma discussdo de
macroeconomia, uma discussdo sobre os problemas e as mazelas do
capital, se ndo pensamos como vamos nos relacionar no espago em que
nés vivemos, né?” (entrevista realizada em junho de 2011).
Apreendendo de certa forma a ideia que viver o espago € construir
sentido, pois ele se constitui ndo s6 como um terreno fisico, mas
também como imagens e imaginario ¢ Considerando que os espacos sdo
construgdes historicas, sociais e culturais que diferem de regido
geografica e sdo condicionados por diferentes vivéncias, como
abordamos no primeiro capitulo do trabalho.

Nesse sentido, o militante Didgenes Breda desenvolve a ideia de que,
pela cidade ter concentrado todos os bens e riquezas produzidos pela
humanidade, ela tem um potencial humanizador de realizagcdo das
necessidades, mas para que isso ocorra € preciso que o acesso das
pessoas a essas produgdes seja garantido a todo custo e que, de fato, a
cidade cumpra o seu papel principal, o de dar o maximo de liberdade
para aquelas pessoas que a vivem — agdo esta que, ao longo da historia,
vem enfrentando obstaculos para se desenvolver plenamente, ja que,

como aponta Breda,
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[...] vocé tem uma contradicdo entre o espaco
geografico que ¢ potencialmente universalizante e
socializador ¢ a logica de trabalho do sistema
capitalista, pois ela leva em conta a competigdo, o
horario de entrada e saida do trabalho, o
desemprego. (...) Vocé tem um potencial de
socializacdo gigantesco, ¢ a logica da cidade, a
loégica do trabalho, de todas as atividades na
cidade tende a individualiza¢do. (Em entrevista
concedida em maio de 2011.)

Ou seja, uma contradicdo entre a “individualizagdo maxima e a
socializagdo plena”, contradi¢do politica que, segundo o militante, “s6
pode ser transformada através de uma mudang¢a profunda, uma
revolugdo social que destrua a base que assenta a dindmica do espaco
urbano atual, que € o capitalismo” e, dessa forma, compreendendo que a
dindmica do espago urbano ¢ a dinamica de um espago de contradigdo
por si so, ao passo “em que o avango de um determinado projeto de
cidade que favorece os interesses das elites de Florianopolis entra em
contradicdo com a necessidade da maioria das pessoas de viverem e
desfrutarem da cidade” (Breda, em entrevista concedida em maio de
2011).

O militante Victor Khaled reitera, de certa forma, a posicdo de Breda
sobre a cidade ser o local das contradi¢des ao afirmar que “a cidade ¢é
um espago de luta, de contradi¢des e essas contradigdes se transformam
em lutas sociais quando ha organizacdo, quando ha um movimento em
torno dessas bandeiras”. Apoiando, desse modo, a ideia da cidade como
o palco da luta de classes, ao dizer que ela é “recortada por contradigdes

entre classes distintas, onde uma se favorece e a outra ndo”. Pois, para
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Khaled, a cidade é segregadora — os bens e 0s recursos se concentram
favorecendo uma elite econémica e politica que administra o municipio,
enquanto “o que ¢ oferecido para a maioria da populacdo é apenas a
manuten¢do dessa realidade, nada mais do que isso” (em entrevista
concedida em maio de 2011).

Os jovens entrevistados, ao explicitarem a existéncia da cidade como
um palco de luta e contradigdo, nos remetem a Lefebvre (2001) quando
este explica que a cidade é marcada por atos e agentes locais através de
relagdes de produgdo e propriedade e, consequentemente, a existéncia de
relagdes entre classes, principalmente a luta de classes, ou seja,
incluindo ideologias com modos de pensar sobre concepgdes religiosas,
econdmicas, juridicas, éticas e filos6ficas. Remetem-nos também a
Harvey (2008) quando ele afirma que historicamente as cidades
surgiram pelas concentracdes geograficas e sociais de um produto
excedente e que, com isso, a urbanizacdo tem sido um fendmeno de
classe, ja que esse excedente é extraido de alguém e acaba sendo
apropriado por poucas maos.

E possivel perceber também, uma forte aproximagdo com a linha
seguida pelo Movimento Passe Livre em 2007, abordada em uma carta
coletiva ap6s um seminério de mobilidade urbana, na qual movimento

afirma que:

historicamente, a organizagdo da circulagdo da
populagdo pobre na cidade esteve sempre norteada
por critérios de classe bastante nitidos, que
privavam as classes baixas da utilizacdo plena do
espago urbano, e dos seus servicos publicos. (...)
Isso significa dizer que liberar as catracas do
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transporte coletivo toma ares de uma medida
historica  revolucionaria, no sentido de
democratizar as possibilidades de acesso ao uso
da cidade. (MPL Florianopolis. Carta coletiva
Construir um projeto de mobilidade urbana
pautado no desenvolvimento social, nos interesses
coletivos, e na preservagdo ambiental em
Florianopolis. Jun. 2007.)

Nesse mesmo horizonte, Khaled afirma que a vida na cidade para o
futuro precisa girar em torno da ideia da “libertacdo dos espagos”,
entendendo como necessaria “uma vida sem catracas”, citando frase
clamada pelo Movimento Passe Livre do Distrito Federal, e
compreendendo que é “preciso libertar todos os espagos da cidade” para
que as pessoas possam circular, viver e ter acesso a tudo o que ela
oferece, produz e que hoje se encontra concentrado num grupo pequeno
de pessoas, beneficiado pelo jeito em que a sociedade capitalista €
organizada. Nas palavras da militante Carolina Cruz, a tendéncia é
“pensar uma cidade cada vez mais livre, onde a gente possa intervir,
fazer parte da construgdo e organizagdo dela”.

A militante Flora afirma também a necessidade de se almejar uma
cidade onde todas as pessoas pudessem ter acesso aos beneficios que o
municipio pode oferecer e que atualmente varios setores da populagdo
sdo privados de acessar. Seu entendimento converge com a nogdo de
mobilidade urbana apresentada em uma cartilha do MPL Florianopolis,
de 2008, em que o movimento entende que falar em mobilidade urbana
¢ falar em acesso: “acesso aos espagos publicos, a cultura, a informagao,
diversdo, a saude e a educacdo”; que o que estd em jogo nesse debate € o

direito de ir e vir e que quando o movimento fala em mobilidade urbana
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estd se referindo “as diferentes maneiras pelas quais as pessoas € as
coisas se locomovem dentro das cidades”, ou seja, “falar de mobilidade
¢ falar em carros, bicicletas, carrogas, barcos, metrds, calgadas, e claro,
onibus”. (Cartilha O que é mobilidade urbana, do MPL Florianopolis
Out. 2008). Fica evidente, portanto, que o olhar do movimento para a
cidade ¢ um olhar voltado para o deslocamento dentro dela, e que é no
deslocamento que esta o problema, e € nele que estara a solugdo.

Esse pensamento dos jovens pesquisados acaba indo ao encontro a
critica de Santos (2009b) aos gestores e planejadores urbanos que
administram e pensam os problemas urbanos sem considerar os
problemas sociais e que, na verdade, o que mais se precisa é de um
planejamento urbano sociopolitico que considere a necessidade de
distribui¢do dos recursos sociais igualitariamente e de implementagdo de
instrumentos que garantam uma participagao social plena na politica da
cidade.

Dessa forma, é possivel apreender que, para os sujeitos coletivos
pesquisados, a cidade surge como uma promessa de realizagdo. E, no
entanto, assim como a linguagem e a tecnologia, ela enfrenta a
contradi¢do de poder servir para libertar ou para oprimir, sendo muitas
vezes uma linha ténue a diferenga entra essas duas. Na cidade, as
contradi¢des tendem a ficar mais aparentes, as classes mais divididas, e
ela, além de Iugar onde as grandes necessidades ndo sdo atendidas, €, ao
mesmo tempo, “o lugar geografico e politico da possibilidade de
solugdes” (Santos apud DIEHL, ROSA e MAZURA, 2008).

Assim, é possivel compreender que o vinculo dessa juventude com a

cidade ¢é através de um olhar politico voltado para a concepgdao de

177



cidade como um espago a ser disputado, um espago onde a possibilidade
de transformagdes historicas ainda existe, mas para isso € necessario um
planejamento com um bom entendimento do passado, uma forte atuagdo
no momento presente ¢ uma reflexdo sobre o momento futuro. E
necessaria, também, muitas vezes, uma organizagdo a curto, médio e
longo prazo, que deve contar com forcas da sociedade que atuem em
trés ambitos diferentes para que as mudangas possam ser concretizadas:
acOes coletivas através da pressdo da mobilizagdo de rua; articulacdo

politica e institucional, e o debate ideoldgico.

4.5.1 Sobre a urbanizacgao brasileira

Apresentando a sua compreensdo sobre o passado, 0s jovens
entrevistados explicaram seu ponto de vista sobre o processo de
urbanizagdo das cidades no Brasil e apresentaram um conhecimento
tedrico a respeito do assunto, concebido muitas vezes através de
reunides de leitura de textos de pensadores sobre mobilidade urbana e a
realizagdo de um grupo de estudos sobre as questdes da cidade.

O militante Didgenes Breda, por exemplo, em uma rapida comparacgao,

aponta que:

Enquanto nos paises centrais do capitalismo, na
Europa, vocé precisa que a forga de trabalho se
desloque ao menor prego possivel, a maior
velocidade possivel e que isso baixa os “bens-
salarios” e aumenta o processo de acumulacdo de
capital via mais-valia relativa, [e com isso] cria
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uma rede urbana minimamente equipada capaz de
fazer com que os trabalhadores possam trabalhar,
principalmente no comeco da industrializacao,
antes de grandes expansdes [...] j4 na América
Latina, periferia, a gente ndo tem uma revolugdo
burguesa aos modos classicos [...]. (Diogenes
Breda, em entrevista concedida maio de 2011.)

Segundo o militante, a estrutura produtiva brasileira, por estar sempre
atrelada a exportagdo, ndo conseguiu absorver toda essa mao-de-obra
que veio do éxodo rural para os grandes centros e o surgimento das
favelas e comunidades isoladas acontece, entre outros fatores, “por
causa dessa incapacidade da estrutura produtiva da periferia capitalista
de absorver toda a forga-de-trabalho disponivel”. Dessa maneira, Breda
enfatiza que aqui no Brasil o problema urbano é muito mais agucado
“porque o proprio capital ndo tem interesse em prover para as areas
urbanas a quantidade de servigos, inclusive de transporte, pois a grande
massa das favelas ndo tem um trabalho formal”. O capitalista acredita
que precisa prover o minimo suficiente para manter o que existe, ndo ha
interesse em dar concessdes aos trabalhadores, ndo existe a necessidade
de prover um sistema urbano planejado, facil fluxo e barato pra todo
mundo, pois, ndo ha nao € preciso que toda a populagdo trabalhe.

Ja Marcelo Pomar, enfatiza o desenvolvimento urbanistico das cidades
brasileiras através da leitura de Milton Santos. Como o militante

explica, a urbanizacdo brasileira ¢ uma urbanizagdo corporativa e

[...] a urbanizagdo corporativa ¢ uma urbanizagao
feita a partir dos interesses das grandes
corporagdes. Nos temos cidades especialmente
voltadas para a especulagdo imobilidria e dos
interesses do capital. Isso acabou criando cidades
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muito grandes e espraiadas, cidades que mesclam
espagos de ocupacdo com espagos vazios que o
objetivo ¢ garantir a reproducdo da especulacdo
imobiliaria, cuja intervencdo do Estado ¢
justamente para garantir a manutengdo dela.
(Marcelo Pomar, em entrevista concedida em
maio de 2011.)

Onde o Estado pega o dinheiro publico e revitaliza cada vez mais uma
area nobre, ao passo em que os equipamentos publicos, que deveriam
garantir o acesso a essas questdes essenciais, nunca sdo colocados nas
regides periféricas, o que faz com que as pessoas tenham que se deslocar
obrigatoriamente para ter acesso a tudo. Pomar conclui alegando que do
ponto de vista humano, “o processo de acumulagao capitalista a0 mesmo
tempo em que constréi as cidades ele as destr6i”. Assim, para o
militante “a cidade ideal é a que inverta essa logica, que o objetivo
principal seja o de democratizar o conjunto de direitos e conquistas” que
estdo concentrados e podem ser garantidos nas proprias cidades. Nesse

sentido,

[a] cidade ideal seria a cidade que ndo ¢ uma
megalopole, ¢ a cidade que garante os
equipamentos publicos nas diversas regides
espraiadas conforme a cidade esta colocada hoje e
ndo s6 que garante o transporte pleno das pessoas;
¢ uma cidade integrada cujo os modais de
transporte sejam complementares € que sejam
modais mais sustentdveis; ndo pode ser a logica
do automovel, temos que apostar no transporte
publico, nas bicicletas como transporte
complementar ao coletivo para que as pessoas
possam acessar as conquistas que existem na
cidade. (Marcelo Pomar, em entrevista concedida
em junho de 2011.)
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Dessa forma, dialogando diretamente com a ideia de Santos (2009b),
abordada no primeiro capitulo ao discutirmos que a urbanizagdo
brasileira, aponta para uma cidade corporativa, onde os equipamentos
estdo focados a servigo das grandes empresas hegemonicas no mercado
e que os interesses da populacdo em geral e de menores empresas ficam
alijados dos orcamentos publicos. Caracterizando uma situagdo que

obedece a uma ideologia capitalista desenvolvimentista financeira.

4.6 Concepcio de cidade justa, democratica e igualitaria

Quando relacionamos o exemplo de cidade ideal para os jovens
pesquisados encontramos uma concep¢do ampla de cidade justa,
democratica e igualitaria. Percebemos que para essa juventude, na
atualidade, ndo existe um exemplo desse tipo de cidade e que dentro da
sociedade capitalista ndo sera possivel construir uma, porém, existe a
possibilidade de ir construindo através de pequenas melhorias algo
proximo a isso. Os principais pontos citados para que uma cidade
abrigue essas defini¢des foram os seguintes:

1° ponto: A necessidade de garantir decisdes populares sobre os rumos
da cidade;

2° ponto: Garantir iguais condi¢des de acesso aos bens e conquistas da
humanidade que se concentram na cidade para todas as pessoas que nela
vivem (saude, moradia, cultura, educagdo, lazer, transporte, trabalho

etc.);
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3° ponto: Igualdade econdmica com uma distribuicdo de renda
adequada.

Sobre o primeiro ponto, o militante Didgenes Breda afirma que para
uma cidade ser justa, democratica e igualitdria ndo basta ela “ter um
prefeito com boa vontade, um gabinete bem estruturado tecnicamente,
uma secretaria de transporte com viés popular, se ndo existir uma
construgdo popular de maiorias com decisdo”, precisa garantir as
decisdes populares sobre os rumos da cidade.

Victor Khaled afirma que nao da para se ter uma ideia exata, entretanto,
a participacdo politica ¢ uma questdo fundamental, pois atualmente ¢é
fechada e reflete quase que exclusivamente os interesses da classe
dominante. Ele conclui que ¢ importante que ela seja “autdénoma,
autogestionaria, que seja real, que as pessoas decidam os rumos da
cidade, de tudo o que acontece na sua moradia, no espago de trabalho,
na comunidade”.

Carolina Cruz aprofunda a ideia de que a participacdo popular na
politica ¢ importante dizendo que para uma cidade ser justa, democratica
e igualitaria precisaria de “mais consultas, mais plebiscitos. Ou mesmo
instancias que as pessoas poderiam participar tipo: conselhos, nicleos
de pesquisas populares, vendo com a populagdo quais 0s percursos mais
usados, onde e como poderia melhorar tal e tal servigo”. Para assim
fornecer, como Breda diz, “empoderamento da populacdo sobre o seu
proprio espaco”.

Outro fator importante a ser considerado quando falamos de cidade
justa, democratica e igualitaria para esses jovens, ¢ a necessidade, como

afirma Pomar, de “garantir iguais condigdes de acesso aos bens e

182



conquistas da humanidade, que se concentram na cidade, a todas as
pessoas que nela vivem.”. Essa afirmativa casa diretamente com a nogao
apontada por Flora ao explicitar o ideal de cidade para o futuro quando

ela diz:

uma cidade democratica seria uma cidade que
todo mundo pudesse usufruir, que nao fosse
segregada, pois atualmente tem uma parte que
pode ter acesso a tudo e a outra fica excluida em
bairros que geralmente ndo tém toda a
infraestrutura e aparato que os lugares ricos t€m.
Apreende também um ponto abordado por Carolina Cruz quando a
mesma infere que “uma cidade mais justa seria se os investimentos
publicos fossem distribuidos de uma forma mais igualitaria”.
Esse mote é também encontrado em um boletim do MPL de 2009,
quando o movimento suspeitava que o prefeito e o secretirio de
transportes estavam “armando um verdadeiro golpe contra populagdo da
cidade, ao procurar instituigdes para entrar com uma acgio na justica

contra a lei do passe livre” (Boletim do MPL n° 7, de 19 de outubro de
2005).

Aqui chegamos com suor, organizagdo e rebeldia.
Temos a ousadia de avangar na luta por uma
sociedade justa e igualitaria, pois, todas as coisas
do mundo sdo de todos e todas, porque delas
necessitam, porque colaboraram, na medida de
suas forgas, para produzi-las. (Boletim do MPL n°
7, de 19 de outubro de 2005.)

Khaled explicita o acesso aos bens e conquistas da cidade como o

direito a uma moradia digna; direito ao transporte — para circular em
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todos os espagos e horarios; direito & educacdo de qualidade para todas
as pessoas; a saude; trabalho digno com um salario equivalente para
todas as profissoes; e uma melhor redistribuicdo da implementagdo de
equipamentos urbanos, pois atualmente eles se concentram no Centro ou
em espagos destinados a elite econdmica, ou seja, atualmente existe uma
melhor infraestrutura urbana nos espacos mais valorizados
economicamente, logo, restrito as populagdes mais pobres.

Com uma redistribui¢do igualitaria de equipamentos urbanos pela
cidade e com uma redistribui¢do de renda equivalente entre a populagao,
surge o terceiro ponto fundamental para uma cidade democratica, justa e
igualitaria na concep¢do desses jovens: a necessidade de garantir a
igualdade econémica. No entanto, ¢ considerado como um assunto mais
delicado e de discussdo muito mais profunda com a sociedade do que o
acesso aos espagos da cidade, por exemplo. Principalmente porque ele
“toca na propriedade privada, ndo s6 dos meios de produgdo, mas
também da terra e do teto (rural e urbano)”, como afirma Khaled,
lidando com a noc¢do de controle social dos meios de producdo e,
consequentemente, com um debate mais amplo sobre macroeconomia
como aponta, Pomar. Apesar disso, Daniel Guimaraes afirma que se
pode tentar chegar um pouco mais perto disso nos dias atuais,
“distribuindo adequadamente a renda, através de reformas tributérias (o
aumento do IPTU dos ricos para pagar a tarifa zero é uma forma disso
acontecer)” e “aplicando decisdes coletivas tomadas em foruns publicos,
como os formados para discutir o Plano Diretor”, sé que para uma

cidade alcancar o grau de transformacdo posto nas trés palavras ¢
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preciso muito mais. Sendo assim, Pomar conclui que ¢ uma discussado

numa via de mio dupla,

a gente ta discutindo a cidade, mas eu ndo to
negando 0 problema da discussdo
macroecondmica, da discussdo do controle social
sobre os meios de produgdo, da riqueza produzida,
acho que ¢ uma discussdo tdo importante quanto,
o que noés estamos falando é que ndo pode ser s6
essa discussdo e largar mao da cidade, de debater
como ¢ a cidade que nds queremos.

Dessa maneira, percebemos um alinhamento nfo definido entre o
entendimento de concep¢dao de cidade ideal para o futuro e o seu
discurso de concepgdo de cidade democratica, justa e igualitaria, como
justifica¢@o, também, para as demandas concretas e os objetivos a longo
prazo clamados pelos jovens, tendo como pauta principal de exigéncias
a tarifa zero para a populagdo e a municipalizacdo do transporte
coletivo.

No Brasil, a ideia da tarifa zero surgiu no comeco da década de 1990
através da prefeitura de Luiza Erundina, em Sao Paulo (SINGER, 1996).
Na préatica, a tarifa zero ¢ implementada através da arrecadacdo de
recursos pelo municipio de forma progressiva, entendendo que “quem
pode mais paga mais, quem pode menos paga menos, € quem ndo pode
ndo paga”, com a formulacdo de um Fundo Municipal de Transportes.
Na proposta do Movimento Passe Livre (outubro 2008), os recursos
serdo provenientes, a principio, do Imposto Sobre Servigos de Qualquer
Natureza (ISS) e do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) de
bancos e grandes empreendimentos, que tera um aumento proporcional

onde os setores ricos da sociedade contribuirdo mais de forma a garantir
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uma distribui¢do de renda mais igualitdria e a implementacdo de um
sistema de transporte de massas realmente “publico, gratuito e de
qualidade, acessivel a toda a populacdo, sem exclusdo social”, como

afirma o MPL. Considerando que a intengdo do MPL ¢ de

Pensar o transporte como servigo publico
essencial. O transporte coletivo deve ser retirado
das maos da iniciativa privada, como fator
fundamental para superar a pauta da lucratividade,
que ¢ a questdo esséncia que exclui milhdes de
pessoas do transporte. O transporte deve ser
gerido pelo poder publico, municipalizado,
voltado para os interesses da coletividade, e
pautado numa outra forma de financiamento.
(POMAR, 2006)

Ainda nas palavras do Movimento Passe Livre, a tarifa zero seria:

[...] o meio mais pratico e efetivo de assegurar o
direito de ir e vir de toda populagdo nas cidades.
Essa ideia tem como fundamento o entendimento
de que o transporte € um servico publico
essencial, direito fundamental que assegura o
acesso das pessoas aos demais direitos
fundamentais, como a saude e a educagdo. (MPL
Floriandpolis. Cartilha O que é mobilidade
urbana. Out. 2008.)

A Frente de Luta pelo Transporte também compartilhou dessa posigao

oficialmente a partir de 2009, ao afirmar, que:

Como um primeiro passo, defendemos a
municipalizagdo dos transportes, o que significa
que o municipio passaria a definir a politica do
sistema de transportes (definindo os horérios, as
linhas, a quantidade de Onibus, o preco da tarifa
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etc.); ou seja, o transporte coletivo deixaria de ser
privatizado para se tornar de fato um servico
publico. Porém, isso ndo resolve o problema da
existéncia da tarifa. O transporte tem um custo; a
questdo ¢é: quem vai pagar esse custo? A Frente de
Luta pelo Transporte defende que, apds o primeiro
passo (a municipaliza¢do), o poder publico crie
um fundo municipal de transportes, financiado por
impostos progressivos que subsidiariam os custos
do sistema. (FLTP. A4 cidade, a crise e o
transporte. 2009.)

E sem citar diretamente a tarifa zero, a FLTP, com a criagdo do Fundo
Municipal, propde que o transporte coletivo por inteiro seja arcado pelo
municipio. Ou seja, a demanda exigida funcionaria como um
instrumento para garantir iguais condi¢cdes de acesso aos bens e
conquistas da humanidade para todas as pessoas que nela vivem e
através da proposta do Fundo com arrecadacdo de recursos progressiva
se estimularia uma distribui¢do de renda adequada.

De forma, a fortalecer a garantia das decisdes populares sobre os rumos
da cidade, entra como pauta do movimento a proposta de
municipalizagdo do transporte de massas, que no caso, para o MPL,

seria o controle politico e publico do sistema, em que:

a prefeitura é quem vai determinar como, quando
e por onde passardo os Onibus, quanto custardo as
tarifas, enfim, como funcionara o transporte. Isso
porque ela terd todo controle politico sobre o
sistema de transportes, apenas alugando dos
empresarios os Onibus, pois as empresas passarao
a ser prestadoras de servico, sem nenhum poder
de controle ou decisdo sobre o servigo prestado,
diferentemente do que ocorre hoje, dentro do
regime de concessdo. (MPL Florianopolis.
Cartilha O que é mobilidade urbana. Out. 2008.)
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Entretanto, a exigéncia é que a populacdo nio sé tenha transparéncia
sobre a municipaliza¢do, mas também tenha espaco para debater, sugerir
e também planeja-la, ja que, no final das contas, ¢ ela que ira usa-la.

Mostrando, assim, uma forte aproximagdo em que a concepgdo de
cidade coincide diretamente com o primeiro pilar dos quatro que
pudemos apreender dos jovens contestadores quando estes abordaram o
direito a cidade, que para eles € o direito de poder viver plenamente tudo
aquilo que a cidade oferece de acordo com os interesses coletivos da
populacdo ligando, consequentemente, com um de seus pontos-chave na
compreensdo de cidade democratica apresentada, que seria uma cidade
onde todo mundo pudesse usufruir dela e que ndo fosse segregada, “no
sentido que, se [ela] fosse democratica, se permitisse a plena satisfagdo
da cidade pela populagdo e ndo fosse restrita, poderia se ter o reino das
possibilidades satisfeito”, como diz o militante da Frente de Luta pelo

Transporte e do DCE da UFSC, Didgenes Breda.
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Consideracées finais

O proposito deste trabalho foi o de compreender de maneira ampla as
relagdes e os vinculos que a juventude organizada, protagonista das lutas
por melhorias no transporte coletivo de Floriandpolis entre 2004 ¢ 2011,
estabelece com a cidade. Buscamos essa compreensdo através da
identificagdo e da caracterizagdo de quem sdo esses jovens organizados
ao analisarmos como eles definem e ddo sentido a sua participagao
politica coletiva, através da identificagdo e da analise da concepcdo de
direito a cidade e da identificacdo das principais questdes socio-

historicas na cidade e no periodo analisado que propiciaram a existéncia
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das constantes e continuas manifestagdes de protesto e contestagdo dos
jovens.

Foi possivel, a partir de uma analise histdrica direcionada, compreender
que as primeiras manifestacdes populares relacionadas ao contexto de
lutas abordado aqui iniciaram no final da década de 1990, com o intuito
de questionar as alteracdes antidemocraticas planejadas pela prefeitura
na malha viaria da cidade para a construgdo do Sistema Integrado de
Transportes (SIT), a “panela de pressdo” explodiu e, em 2004 e 2005, a
populacdo foi para as ruas e protagonizou uma série de agdes coletivas e
acdes diretas conseguindo por dois anos conquistar a demanda exigida:
arevogacdo do aumento na passagem dos onibus.

As mobilizagdes em torno do transporte coletivo continuaram
acontecendo anualmente e alguns jovens participantes sda duas
“Revoltas das Catracas” continuaram se dedicando a organizagdo e
participacdo ndao s6 em agdes coletivas, mas também em refletir sobre
suas acdes, suas exigéncias e suas relacdes; comecaram a questionar a
cidade e a propor mudangas devido & forte indignagdo popular
apresentada nos anos passados com a mobilidade urbana. Nesse
contexto, vimos o surgimento de uma Frente Unica, a qual mais tarde
virou Frente de Luta pelo Transporte Publico, que abrigava setores da
sociedade, como movimento comunitirio, o movimento sindicalista, o
corpo estudantil secundarista, o corpo estudantil universitario, diversos
grupos e individuos independentes; e vimos a Campanha pelo Passe
Livre tornar-se o Movimento Passe Livre apos ter conseguido aprovagéo

da lei temporariamente, ja que ela foi revogada em seguida. Apds, o
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movimento iniciou o debate e a defesa da tarifa zero e da
municipalizagdo do sistema de transporte coletivo urbano.

Apesar do foco da nossa pesquisa ndo ter sido uma andlise do
movimento, ao analisarmos como esses jovens contestadores e
propositores de transformagdes urbanas ddo sentido a sua participacio
politica, acabamos, inicialmente, apreendendo as relagdes internas e as
deficiéncias encontradas por essa juventude dentro de seus grupos,
entendendo como esses problemas acabam servindo como obstaculos ao
desenvolvimento de suas acdes, suas relagdes com outros sectores e,
consequentemente, no avango da luta.

Nesse aspecto, em especial sobre o MPL, compreendemos que ao
mesmo tempo em que entre seus integrantes manteve-se uma
diversidade de ideais politicos, o grupo sempre conseguiu tirar
consensos para suas agdes e ter um agir politico sem uma orientago
politica tnica, tendo o cotidiano como orientador de suas agdes através
de necessidades que surgiam na pratica e, dificilmente, por disputas
partidarias no interior do seu debate.

O que nd3o significou que ndo houvesse divergéncias politicas e
diferentes niveis de participacdo e relacionamentos internos tensionados,
pelo contrario, nos primeiros anos, os integrantes se viram em um
trabalho pedagogico lento de moldar consensos e tentar compreender
uns aos outros, agregando toda essa diversidade cultural politica. Assim,
como aponta a militante Carolina Cruz, aos poucos, compreendeu-se a
capacidade do movimento de se questionar, partindo da ideia de que ele
surge do rompimento com formas tradicionais de se fazer politica,

estabelecendo relagdes mais iguais e saudaveis para todos seus
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integrantes. Compreendemos como hipétese, entdo, baseados no
entendimento de Mannheim (1977) sobre geragdes, ao afirmar que uma
geracdo existe quando um conjunto de relagdes sociais especificas ¢
vivido coletivamente em um contexto de transformagdes, que € possivel
que um dos fatores que colaboraram para relagcdes mais igualitarias, foi
a formagdo de uma unidade de geracdo dentro do MPL. Uma juventude
que vivenciou um mesmo contexto de experiéncias transformadoras que
resultaram em participacdes individuais dentro do coletivo, mais
niveladas e equilibradas. Entretanto, como ndo nos aprofundamos nesse
meio, deixamos essa possibilidade para futuras pesquisas, entendendo
que, apesar disso, 0 movimento social ¢ mais complexo e seria preciso
ainda compreender mais questdes pontuais historicas para uma
afirmac@o precisa.

Ainda na identificacdo de como estes jovens ddo sentido as suas
participa¢des politicas, pudemos apreender que as “Revoltas das
Catracas”, 2004 e¢ 2005, foram o grande impulsionador visual do
Movimento Passe Livre e as manifestagdes de 2009 em diante
impulsionaram a imagem da Frente de Luta pelo Transporte Publico;
entendendo que para essa juventude, de fato, “a mobilizagdo ¢ o meio
fundamental de participacdo na vida politica, até porque nds ndo
estamos nos espacos institucionais oficialmente”, como afirmou
Marcelo Pomar, ex-integrante da JRI e militante do Movimento Passe
Livre. Dessa forma, podemos identificar que os jovens mostram como
pardmetro para avaliar sua participacdo politica, principalmente, o

retorno para eles vindo do senso comum e de setores organizados da
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sociedade, ou seja, o grau e o motivo de interacdo desses setores junto a
eles.
Ao identificarmos a importancia da visibilidade da luta e das formas de
agir empregadas pelos grupos, pudemos associar as percepgdes desses
jovens com a ideia de a¢do comunicativa de Melucci (1996), entendendo
que as acdes coletivas que envolvem o MPL e a FLTP ndo se resumem
as demandas advogadas por ambos, mas em como elas carregam
diferentes codigos e significados dependendo das formas que sdo usadas
para expressa-las, entendendo os grupos como veiculos de transmissao
de informacdes expressadas através do existir e do agir deles mesmos.
Apreendendo a dificuldade de desenvolver a luta nos ultimos anos,
devido ao fato de novas conquistas concretas ndo terem avancado e os
depoimentos dos militantes apontarem algumas deficiéncias
participativas delineadas pudemos identifica-las com os obstaculos
geracionais ¢ com as caracteristicas juvenis elaboradas por Margulis e
Urresti (apud Liberato, 2006), Melucci (1996) e Mannheim (1977).
Principalmente a constante entrada e saida de jovens militantes no MPL
e na FLTP, que pode ser compreendida a partir do carater intrinseco de
transitoriedade e mudangas encontrado nas juventudes devido ao estado
de fermentacdo biologica do jovem que tende a impulsiona-lo a
conhecer tudo o que esta ao se redor e viver em busca do que melhor se
encaixa com suas vontades, querendo tudo ao mesmo tempo e agora.
Entendemos que esse desligamento forcado pode ser considerado
também como um sintoma dos multiplos tempos vividos pelos jovens

r

cotidianamente, fato este, que ¢é caracteristico do desenvolvimento
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capitalista atual, tornando a ideia de conseguir estabelecer projetos
coletivos e planejamentos a longo prazo mais ardua e dificil.

Foi possivel também identificar que os principais vinculos desses jovens
contestadores no contexto da cidade foram estabelecidos com estudantes
secundaristas, estudantes universitarios, movimentos comunitarios,
movimentos sindicais, grupos de midia alternativa, partidos politicos e
poder publico. Os vinculos mais fortes foram exatamente com as
pessoas que usam o transporte coletivo para se deslocar da moradia para
os estudos (estudantes), as associagOes ligadas a questdo do trabalho
(sindicatos) e a questdo da moradia (associagcdes comunitarias), além de
uma relagdo instrumental obrigatéria com o poder publico, como
podemos perceber quando os jovens entrevistados explicam que a luta
deve passar pelo campo institucional da politica devido ao fato deles
estarem lutando por politicas publicas e aprovacdo de uma lei,
inicialmente.

Tanto o MPL quanto a FLTP carregam consigo uma postura de ndo
estabelecer regras fixas no que concerne ao trato com o poder publico,
existindo uma flexibilidade ao fazer contatos e uma caracteristica de ndo
ser sectario, € a0 mesmo tempo a preocupagido em manter as vontades e
os principios do movimento sempre intactos, entendendo a politica
como um processo pedagdgico no qual o projeto ideoldogico mantenha-
se firme e ao mesmo tempo as demandas concretas sejam conquistadas,
como afirma o militante Daniel Guimardes. Assim, a principal relagdo
com a esfera da politica institucional se da através de uma constante
vigilia sob as decisdes e agdes do poder publico em relagdo ao sistema

de transporte ¢ a mobilidade urbana; através de aliangas pontuais para
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espalhar suas ideias dentro do poder publico, bem como em situagdes
em que a solucdo se encontra fora do alcance dos jovens contestadores,
casos de apoios juridicos e solidariedade financeira e politica, vide
tempos de repressdo policial durante as grandes manifestacdes.

Ou seja, compreendemos que para esses jovens a sua participagio
politica tem seu fundamento nas ac¢des coletivas, mas mantém também
uma abertura para um dialogo com as instancias institucionais de poder.
Seus relacionamentos com grupos e individuos sdo ligados a condigdes
socio-espaciais, seus contatos se formam no calor dos acontecimentos,
baseados em agdes e reagdes que os contextos do dia-a-dia exigem.
Assim, dando a ideia de que os passos tomados foram possibilidades
arriscadas e muitas vezes novas praticas coletivas para aqueles jovens
que tentavam conciliar uma ideologia politica de esquerda anticapitalista
com pequenas vitorias concretas voltadas para as parcelas mais pobres e
excluidas da cidade.

Ao pensarmos em participa¢do politica voltada para as mudangas nas
cidades, lembramos que para Lefebvre (2001) a cidade existe no
momento em que uma sociedade se projeta sobre um local, ndo somente
sobre o plano geografico, mas também no plano ideal através do
pensamento, e Santos (2009), nesse aspecto, explica que agir sobre o
espaco ¢ atribuir novas func¢des as formas geograficas e que, atribuindo
novas fungdes a essas formas, os movimentos sociais transformam a
organiza¢do do espaco. Dessa relagdo percebemos a aproximagdo de
como as manifestacdes marcaram essa juventude, de como para esses
jovens o agir politico das agdes coletivas, através, principalmente, da

mobiliza¢do nas ruas resultou em um produto, em conquistas: a
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revoga¢do dos aumentos das tarifas e a aprovacdo da Lei do Passe Livre;
e como esses resultados, por exemplo, sdo considerados fonte de
inspiracdo e esperanga para a continuidade das atividades desses grupos
na luta travada por eles. Os jovens atribuem esses desdobramentos ao
fato da participacdo politica deles estar atrelada e espalhada através do
uso dos espacos da cidade, pois isso s se conseguiu “ocupando a rua,
ocupando a cidade e dando uma outra cara para ela; [durante aqueles
dias] ndo era a cidade que a gente conhece hoje, era uma cidade cheia de
gente na rua, uma cidade viva”, como afirma a militante Flora.

Um exemplo de forte vinculo socioespacial pode ser identificado
principalmente na “Revolta da Catraca” de 2004, quando foram dez dias
intermitentes de protestos nas ruas do Centro, alterando veementemente
o cotidiano dos jovens estudantes secundaristas, dos utentes do
transporte coletivo urbano e da populagdo frequentadora do Centro da
cidade. A Avenida Paulo Fontes tinha se tornado uma espécie de Agora,
um espago publico que congregava milhares de pessoas de diferentes
grupos sociais socializando diversas ideologias politicas e tracos
culturais; e todo mundo com um objetivo em comum. A avenida era o
local central de grandes debates e discussdes publicas através de
assembleias coletivas entre manifestantes, enfatizando o carater de
democracia direta das agdes coletivas.

Entendemos que, a0 mesmo tempo, para essa juventude ndo basta
somente pequenas conquistas, é preciso acalentar nas mentes e 0s
coragdes da populagdo a compreensdo de que a cidade ndo precisa ser
assim como ¢ atualmente, que as pessoas podem frequentar todos os

espacos ndo s aqueles que sdo mais faceis de serem acessados, € que a
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perspectiva vai além da tarifa zero, como deixam claro os militantes
entrevistados quando afirmam que se facilitar o acesso aos direitos que
ja existem, talvez as pessoas queiram mais e ndo se contentem somente
com o0 que tem.

Para os jovens pesquisados, a cidade de Florianopolis tem um perfil
politico onde o poder publico e os setores mais poderosos da sociedade
trabalham para a manutencdo da desigualdade e exclusdo social vigente,
ndo ousando trilhar caminhos que a torne uma cidade democratica, justa
e igualitaria, como afirma o militante Victor Khaled. Tendo em vista
que o campo de atuagdo desses jovens ¢ voltado para as mudangas
sociais a partir de uma discussdo sobre o deslocamento nas cidades, ¢é
possivel afirmar que o maior problema para eles ¢ a mobilidade urbana
estar visada pela logica individualista impulsionada pelo capitalismo e
que com isso o transporte publico ndo ser visto como um direito social.
Podemos concluir que para esses jovens o conceito de mobilidade
urbana esta atrelado diretamente a possibilidade plena do deslocamento
da populagdo através do efetivo funcionamento do transporte coletivo,
sendo este oferecido de maneira segura, rapida, de qualidade e acima de
tudo gratuita. Para que isso ocorra, ¢ preciso que ela seja encarada como
um direito para todos, sem disting@o de classe, etnia, género ou qualquer
outro fator passivel de exclusio social. Ou seja, diminuindo o
investimento que fortalece o uso do carro e aumentando de maneira
intensa um que favorega o transporte de massas.

A concepgdo de cidade para os jovens pesquisados pode ser sintetizada
em trés pontos marcantes que ddo o tom para uma concepgao coletiva: a

cidade como o grande local onde se concentram as conquistas historicas
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da humanidade, sendo o espaco de realizagdo de todas as necessidades; a
cidade como segregadora e como um lugar de contradi¢bes; e a
perspectiva de cidade que eles desejam para o futuro, ou seja, a cidade
ideal.

Analisando o primeiro ponto identificamos a aproximagdo direta da
concepgao dos jovens com a ideia de cidade de Rolnik (2004), na qual a
autora concebe a cidade como ima que agrega e reine todos os bens e
riquezas produzidos pela humanidade. No segundo ponto identificamos
que para essa juventude a cidade surge como uma promessa de
realizacdo, assim como ela enfrenta a contradi¢do de poder servir para
libertar, ela também pode oprimir, sendo a linha que as difere bem
ténue. A cidade, entdo, ¢ ao mesmo tempo o lugar onde as necessidades
ndo sdo atendidas e o lugar das possibilidades de solugdes, como aponta
Santos (apud DIEHL, ROSA e MAZURA, 2008). Ao analisarmos a
concepgdo teodrica de cidade ideal para o futuro para esses jovens,
encontramos uma concep¢do ampla de cidade justa, democratica e
igualitaria, em que aborde a necessidade de garantir decisdes populares
sobre os rumos da cidade, garantir iguais condi¢des de acesso aos bens e
conquistas da humanidade que se concentram na cidade para todas as
pessoas e que garanta direitos iguais e uma igualdade econdmica através
de uma redistribuicdo de renda adequada.

No tangente a mobilidade urbana e aos direitos sociais, foi possivel
compreender que para essa juventude contestadora a concepg¢do de
direito a cidade é, primeiramente, atrelada a ideia de um direito que
garante todos os outros direitos sociais, aproximando-se, desse modo, ao

conceito elaborado por Lefebvre (2008) quando, guardadas as
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propor¢des contextuais historicas, afirma que o direito a cidade esta
inicialmente relacionado a necessidade de se acessar outros direitos mal-
reconhecidos, como direito ao trabalho, a educagdo, a saude e a moradia.
Entretanto, em sua concep¢do ampliada identificamos quatro pilares
importantes que dao forma a ela:

— O direito de poder viver plenamente tudo aquilo que a cidade oferece
e de acordo com os interesses coletivos da populagdo, como:
alimentacdo, saude, moradia, lazer, transporte etc.;

— O direito e a liberdade de ir e vir, ou seja, direito ao livre
deslocamento de todos;

— O direito de decidir politicamente sobre os rumos da cidade;

— O direito a uma cidade democrética.

Ao analisarmos o primeiro pilar identificado, compreendemos que faz
parte da concepgao do direito a cidade a democratizacdo do acesso para
todas as pessoas a todos os bens e riquezas que se concentram na cidade,
priorizando ndo mais um desenvolvimento econdmico, € sim um
desenvolvimento humano coletivo, como ¢ elaborado por Harvey,
quando o autor explica que o direito a cidade ¢ mais um direito coletivo
do que um direito individual, “uma vez que esta transformacdo depende
inevitavelmente de um exercicio de poder coletivo para reformular os
processos de urbanizacdo” (HARVEY, 2008. s/p.) e como explicam
Diehl, Rosa e Mazura (2008) quando afirmam que ¢ um direito que
materializa todas as necessidades humanas em um contexto urbano e
que conecta todas as demandas negadas na e pela cidade, que

anteriormente pareciam isoladas uma da outra.
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Analisando o segundo pilar identificado, podemos afirmar que os jovens
percebem a luta deles diretamente ligada a Iuta pelo direito a cidade,
pois compreendem que o direito a cidade é também o direito ao livre
deslocamento de todos, compreendendo como Santos (2009) que a
mobilidade é um né principal a ser desatado para solucionarmos os
problemas sociais na atualidade, entendendo assim, o conceito de
mobilidade urbana, ja abordado aqui, como um conceito que nao esta
baseado somente em locomogdo, mas numa locomogdo através de uma
lente ideoldgica que concebe uma cidade com desigualdades sociais
visiveis a partir do momento em que uns conseguem se deslocar e outros
nao porque uns t€m dinheiro para pagar e outros ndo.

Analisando o terceiro pilar foi possivel identificar que para esses jovens
o direito a cidade é também o direito daqueles que constituem a cidade,
no caso o povo, de decidirem sobre os rumos da cidade e de poder viver
plenamente de acordo com seus interesses coletivos, como afirma o
militante da Frente de Luta pelo Transporte e do DCE da UFSC,
Diogenes Breda. Ampliando, assim, a perspectiva politica do conceito
de direito a cidade e considerando que é necessaria a participagdo
popular direta nas decisdes politicas da cidade para além do voto.
Apesar de termos percebido em nossa andlise um destaque desse pilar,
ele claramente se encontra dentro do quarto e tiltimo ponto.

Analisando o quarto pilar, podemos identificar que o direito a cidade,
em sua concep¢do ampla, para essa juventude contestadora, é um
conceito que engloba todos os trés pilares anteriores ¢ pode ser definido
como o direito a uma cidade democratica, justa e igualitdria. Uma ideia

de democracia direta popular através de transformagdes sociais que
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garantem uma sociedade em contradicdo com a cidade capitalista atual,
confirmando a luta pelo direito a cidade como uma luta de esquerda
anticapitalista. Foi possivel também identificar uma aproximagao
politica-ideoldgica com Harvey (2009) e Souza (2011) ao discutir
Lefebvre, considerando que para os autores ndo é s6 uma questdo de
acesso ao que ja existe na cidade, mas também de transforma-la através
de uma luta anticapitalista, que vise a emancipagdo popular com a
participacdo direta do povo nas reformulacdes das cidades.

Compreendemos que os vinculos dessa juventude com a cidade se
formam de um olhar politico voltado para a concepgdo de cidade como
um espaco a ser disputado, onde, apesar de todas as dificuldades e lentas
e graduais mudancgas, ainda existe a possibilidade de transformagdes
historicas e que para isso é sempre importante um bom entendimento do
passado, uma forte atuacdo no momento presente e uma reflexdo sobre o
momento futuro — entendendo que se organizando coletivamente, tendo
planos a curto, médio e longo prazo e atuando em trés ambitos
diferentes: o das agdes coletivas através da pressdo da mobilizacao de
rua; o da articula¢do politica e institucional; ¢ o do debate de ideias,

pode-se concretizar grandes mudangas pretendidas e necessitadas.
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coletivo.

<http://www.alquimidia.org/amanhavaisermaior/index.php?
1d=2740&mod=noticia>

Frente de Luta pelo Transporte Publico. Carta de convergéncia do
Seminario de Mobilidade Urbana. Publicado em 20 de abril de 2011.
<http://tarifazero.org/2011/04/20/carta-de-convergencia-do-seminario-
de-mobilidade-urbana-da-frente-de-luta-pelo-transporte-publico/>
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Frente Unica Tarifa Unica Sim! Aumento Ni#o!. Fascismo em
Florianopolis! Militantes sdo presos e agredidos! Relato de um
integrante da Frente. Publicado no CMI em 17 de fevereiro de 2006.
<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/02/345665.shtml>

Sistema Integrado de Transportes entra em funcionamento dia 19 de
Jjulho. In: Jornal Floripa. Publicado em 3 de julho de 2003. Disponivel
em: <http://inforum.insite.com.br/6318/660658.html>

Movimento Passe Livre Florianopolis. Jornal do MPL. n° 1. Publicado
em 29 de outubro de 2005.
<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/10/334521.shtml>

Movimento Passe Livre Florianopolis. Nota publica do MPL sobre as
mudangas no transporte. Publicado no CMI em 13 de fevereiro de 2006.
<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2006/02/345248.shtml>

Movimento Passe Livre Floriandpolis. Convite de reunido de trabalho.
Publicado em 11 de abril de 2011.
<http://mplfloripa.wordpress.com/2011/04/11/reuniao-de-trabalho-do-
mpl-floripa-um-onibus-tarifa-zero/>

Projeto de Lei n° 9685/2002 instituindo o Passe Livre estudantil em
Florianopolis. Publicado no CMI.
<http://brasil.indymedia.org/media/2004/05/279989.pdf>

Rédio de Troéia. Falhas estruturais no sistema integrado de
Florianopolis. Publicado no CMI em 26 de novembro de 2003.
h<ttp://www.midiaindependente.org/pt/blue/2003/11/268781.shtml>

TAVARES, Elaine. Floripa: uma cidade em ebuli¢do. Publicado no site
do CMI em 6 de julho de 2004.
<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2004/07/285602.shtml>

Videos na Internet

R31,50 — Media: Documentéario de Daniel Lisboa e Diego Lisboa,
produzido pela Cavalo Cao Filmes, sobre a popularmente conhecida
“Revolta do Buzu” ocorrida em Salvador, Bahia.
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<http://youtu.be/laDBZyfRqFg>

Video sobre o evento “Virada do Latdo” 2011.
<http://tarifazero.org/2011/05/12/floripa-virada-do-latao-12-de-maio-de-
2011/~

Cartazes

Frente de Luta pelo Transporte Publico. Cartaz da Bicicletada Contra a
Tarifa.

<http://tarifazero.org/2011/02/23/floripa-primeira-bicicletada-contra-a-
tarifa/>

Cartaz do Bloco-Bonde dos Catraqueira 201 1.
<http://tarifazero.org/wp-content/uploads/2011/02/bonde-das-
catraqueiras.jpg>

. Cartaz do seminario 2011.
<http://tarifazero.org/wp-
content/uploads/2011/04/Seminario_Mobilidade-Urbana.jpg>

Movimento Passe Livre Florianopolis. Cartaz Dia de protesto contra a
suspensdo do passe livre. Publicado no site do CMI em 28 de novembro
de 2005.
<http://www.midiaindependente.org/pt/blue/2005/11/339589.shtml>

. Cartaz do seminario 2011.
<http://tarifazero.org/wp-
content/uploads/2011/03/cartazseminariopeq.jpg>

. Cartaz da “Virada do Latdo” 2011.
<http://tarifazero.org/wp-content/uploads/2011/05/programa
%C3%A7%C3%A30-s%C3%A1bado.jpg>
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Anexos

1)

Questionario da entrevista colaborativa para pesquisa académica.

[Caracterizacao]

1) Nome:

2) Sexo:

3) Idade:

4) Estuda? O qué?

5) Trabalha? Se SIM, onde? Se NAO, como se mantém?

6) Vocé se identifica com alguma filosofia politica?

7) Participa e/ou participou de qual grupo/movimento?

8) Qual o motivo maior da sua participagdo?

[Visao de cidade]
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9) Qual a concepgdo ampliada de cidade que vocés tém no seu grupo?

10) Para o seu grupo, como as manifestagdes contra o aumento da tarifa
de 2004 e 2005 e as seguintes, influenciaram no sentido de mudar para

esta concepgao de cidade?

11) Quais as mudancgas de pauta no movimento/grupo de 2004 ¢ 2005 e

as subsequentes até 20117

12) O que significa para vocés o direito a cidade?

13) Quais os principais problemas sobre a mobilidade urbana em
Florianépolis para vocés? E nesse sentido como o seu grupo vé as

transformagdes que ocorreram na cidade nos tltimos anos?

14) O que faz uma cidade ser uma cidade democratica, justa e igualitaria

para vocés?

15) A cidade de Floriandpolis tem uma politica orientada para as
necessidades e direitos sociais? Nesse sentido, que relagdo a pauta do

seu grupo tem com esses direitos e necessidades?

[Organizacao coletiva e relacio politica com a cidade]

16) Como o seu grupo acompanha as atividades e iniciativas das

instituicdes politicas da cidade? (Instituigdbes como a Prefeitura, a
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Camara de Vereadores, Assembleia Legislativa, Secretarias etc.). E

como ¢ a relagdo do seu grupo com o poder ptblico?

17) Como vocé definiria a participacdo do seu grupo na vida politica da

cidade? Explique.

18) Quais os recursos que o0 seu grupo teve e tem para realizar as
atividades (equipamentos e espaco fisico)? Como sdo financiadas as

atividades do grupo?

19) Como o grupo que vocé participa se organiza? (Como toma as
decisdes, como se reune, quantas pessoas participam das reunides, como

funciona o processo de discussao etc.)
20) Como e com quais grupos e setores da sociedade o seu coletivo se

relaciona em Florianopolis? Com quais regides da cidade seu grupo teve

mais contato? E por que vocé considera que isso ocorreu?
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© QUE E MUNICIPALIZAGAO \
oS

E a assungio efativa do poder pablico sobre to
os aspectos do funcionamento do transporte coletivo.
Um servigo pilblico essencial ndo pode ser
controlado, planejade e executado por
grupos empresariais, que exploram o direito
de ir vir transformando-o em um negécio
lucrative, e determinando por onde e guando
populagic de que dcpcnd do transporte pode circular
E a municipalizagao que abre caminho para
medidas radicals de dLmucrn‘zapa da mobilidade
E ¢ ela que ajudard a construir outras
de enos agressivas ao

meio ambiente, e voltada para os interesses
sociais e coletivos.

~
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PASSE LIVRE

A UNICA SOLUGAD

Por uma sociedade mais justa e menns excludente

Anexo 3:
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Anexo 4:
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)

Logo do Movimento Passe Livre
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Foto por Jorge Lucas Simdes Minella.

Manifestagdo convocada pela Frente de Luta pelo Transporte
contra o aumento da tarifa do transporte coletivo em 2010.
Avenida Rio Branco, centro de Florianopolis.

Anexo 6:
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Cartaz idealizado por Yuri Gama e André Mesquita.

Produzido por André Mesquita.
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	3.2 O ano de 2004: A “Revolta da Catraca” e a aprovação da Lei do Passe Livre
	Entretanto, antes de expormos como se desenvolveram os dias de protesto, é interessante comentarmos o contexto em que se sucedeu todo esse movimento contra o aumento das tarifas. Convergindo com alguns exemplos que mostramos anteriormente e colaborando para identificarmos as questões sócio-históricas na cidade que levaram aos protestos ocorrerem,
	Pode-se dizer sem receio que a revolta em Florianópolis foi fruto de condições objetivas e subjetivas unidas à preparação e ao trabalho feito pela Campanha pelo Passe-Livre para que ela ocorresse, com base numa análise de conjuntura e dessas condições. Não seria coincidência que as manifestações contra o aumento das tarifas, tanto a de 2004 quanto a que ocorreria no ano seguinte, seriam com freqüência chamadas retrospectivamente pela imprensa, por entidades ou por indivíduos como atividades e eventos ‘do passe-livre’. 
	As condições objetivas para revoltas e formação de movimentos populares em torno do transporte urbano não eram um privilégio de Florianópolis. A própria Revolta do Buzu e as manifestações ocorridas em outras cidades brasileiras em 2004 e 2005, como em Vitória, onde o movimento conseguiu também retroceder o aumento, indicam uma situação mais ou menos comum em respeito ao acesso da população ao transporte urbano. (LIBERATO, 2008, p. 160)

